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NOTAS:

Les commandes ayant un caractére de sécurité ne passent pas par le serveur d'échanges. Elles sont adressées directement au niveau automates.
Au niveau des automatismes, il a été considéré une supervision totalement indépendante via I'ATS.

Pour les interfaces entre I'ATS et le SCADA, les informations (autres que les commandes & caractére de sécurité) transitent via le serveur d’échange.

Pour ce qui concerne le mur d'images, il est partie intégrante du projet CGT2025. Les différents domaines doivent permettre la diffusion d'informations vers le mur d'images
en conformité avec la spécification d'interface qui sera émise par le projet CGT2025.

Pour ce qui concerne le systéme de supervision de la pression des pneus des rames, il a été représenté au sol, mais le systéme futur peut trés bien étre embarqué. Dans ce
cas Ia I'alarme de dégonflement pourrait transiter par la communication CBTC.

Pour Information Voyageurs (IV) des informations et alarmes de synthése sont nécessaires. Ces derniéres sont élaborées par le Moteur de régles en fonction des données
remontées par les différents domaines.

La supervision des Moyens Audio-Visuels est réalisée de maniére intégrée (sol et bord). L'intelligence est réalisée au sol; les équipements bord sont considérés comme des
terminaux.
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