u  Service des ponts et chaussées

Traversée de Fontainemelon

Séance de coordination SPCH et commune
Neuchatel, le 22 novembre 2018
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les ingénieurs.



I Ordre du jour

« Constat
* Analyse générale
« Proposition d'aménagement

 Suite des démarches
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2 Constat

Plan de diagnostic (mobilités, stationnement, accidents)
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../../07_Plans/31_Avant_projet/2_PDF_JPEG/18N003_31_01_Diagnostic_EE.pdf

2 Constat

Extrait des comptages au centre du village
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Constat
Synthése

V85 relativement élevé a I’Avenue Robert (trongon supérieur), estimé a
environ 55km/h.

Taux d’occupation relativement élevé des places de stationnement a la rue
du Bois du Paquier, avec potentiel de report dans les rues adjacentes.

Taux d’occupation relativement faible des places de stationnement devant
I'ancienne administration communale

Sécurité a améliorer pour les piétons (6 blessés légers ou graves et 1
déces entre 2007 et 2016)

Nombre d’accidents entre véhicules particulierement élevé a proximité de
I'école (7 accidents entre 2007 et 2016 dans un rayon de 80m)
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I Ordre du jour

« Constat
* Analyse générale
* Proposition d'aménagement

 Suite des démarches

ossier
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4 Analyse générale

Largeurs de chaussée par trongon
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I g Analyse générale

Traversées piétonnes: partie Ouest

) Arrétdebus
Pole générateur de flux piétons
------ Trottoir manquant



I Analyse générale

Traversées piétonnes: partie Est

) Arrétdebus
. Péle générateur de flux piétons
------ Trottoir manquant



I

Etat sans mesure
— de protection (2035)
+1.8 dB(A)

Analyse générale

Mesure de protection contre le bruit
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Etat avec mesure
_ de protection (2035)
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g Analyse générale

Secteurs potentiellement exposés au bruit
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Secteurs potentiellement exposés a un
exces de bruit da a la route cantonale

=> Limitation a 30km/h?
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I Ordre du jour

« Synthese de la précédente séance
« Concepts par themes
* Proposition d'aménagement

 Suite des démarches
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I g Proposition d’aménagement

Gabarit de I’espace libre (norme SN 640 201, éd. 2017-19)

Dimensionnement des aménagements cyclables pour une pente de 7%:

Dimension de base: 0,65m
Marge de sécurité (x2):  0,20m
Marge de mouvement (x2):0,35m

Larqgeur totale: 1,75m

SSSSSSS
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I g Proposition d’aménagement

Gabarit de I'espace libre (norme SN 640 201, ancienne éd.)

Dimensionnement des aménagements cyclables pour une pente de 7%:

Dimension de base: 0,60m
Marge de sécurité (x2):  0,10m
Marge de mouvement (x2):0,35m

Larqgeur totale: 1,50m

SSSSSSS
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Proposition d’aménagement

Gabarit de I’espace libre (norme SN 640 201, éd. 2017-19)

plagesde | margede | marge de largeur du marge de | marge de |supplément| marge de | marge de | largeurdu | marge de | marge de gabarit total avec gabarit total avec gabarit total avec plages de
vitesses [V] | sécunté |mouvement| véhicule |mouvement| sécurité pour sécurité | mouvement| véhicule |mouvement| sécurité | délimitation latérale = | délimitation latérale > 12 | délimitation latérale < 12 cm | vitesses \/
[MS] MM [MM] [MS] circulation [MS] [MM] [MM] [M8] 12 cm de hauteur des cm de hauteur ou de hauteur. Sans présence
bidirectionn deux cotés ou en présence d'un trottoir sur de frottoir.
elle présence de deux un céié
trottoirs
km/h cm cm cm cm c cm cm cm cm cm cm cm cm cm km/h
. VEHICULE VEHICULE =
Croisement Type 1 LEGER LEGER |
10 20 0 185 0 20 0 20 0 185 0 20 450 410 10
20 20 0 185 0 20 0*(15) 20 0 185 0 20 450 *(465) 430 *(445) 410 *(425) 20
30 20 25 185 25 20 0*(30) 20 25 185 25 20 550 *(580) 530 *(560) 510 *(540) 30
40 20 30 185 30 20 0*(40) 20 30 185 30 20 570 *(610) 550 *(590) 530 *(570) 40
50 20 30 185 30 20 0 *(65) 20 30 185 30 20 570 *(625) 550 *(605) 535 *(585) 50
60 20 30 185 30 20 70 20 30 185 30 20 840 620 600 60
70 20 35 185 35 20 85 20 35 185 35 20 675 655 635 70
80 20 35 185 35 20 85 20 35 185 35 20 685 665 645 80
90 20 40 185 40 20 110 20 40 185 40 20 720 700 680 90
100 20 40 185 40 20 125 20 40 185 40 20 735 715 695 100
. VEHICULE POIDS
Croisement Type 2 LEGER LOURD
10 20 0 185 0 20 0 30 0 2565 0 30 10
20 20 0 185 0 20 0 30 0 255 0 30 540 520 490 20
30 20 25 185 25 20 07(5) 30 20 2565 20 30 630 *(635) 610 *(615) 580 *(585) 30
40 20 30 185 30 20 0*(15) 30 20 255 20 30 640 *(655) 620 *(635) 590 ~(605) 40
50 20 30 185 30 20 0 *(30) 30 25 265 25 30 650 *(680) 630 *(660) 600 *(630) 50
60 20 30 185 30 20 40 30 25 265 25 30 690 670 540 60
70 20 35 185 35 20 b5 30 25 2565 25 30 715 695 665 70
80 20 35 185 35 20 65 30 30 265 30 30 735 715 685 80
90 20 40 185 40 20 80 30 30 2565 30 30 760 740 710 90
100 20 40 185 40 20 95 30 30 265 30 30 775 755 125 100
. POIDS POIDS
Croisement Type 3 LOURD LOURD
0 255 0 30 0 30 0 255 0 30 630 600 570 10
0 255 0 30 0 30 0 255 0 30 630 600 570 20
20 255 20 30 0*(5) 30 20 255 20 30 710 *(715) 680 *(685) 650 *(655) 30
20 255 20 30 0*(15) 30 20 2565 20 30 710 *(725) 680 *(695) 660 *(665) 40
25 255 25 30 0*(30) 30 25 2565 25 30 730 *(760) 700 *(730) 670 *(700) 50
25 255 25 30 40 30 25 255 25 30 770 740 710 60
25 255 25 30 55 30 25 2565 25 30 785 755 725 70
30 255 30 30 85 30 30 2565 30 30 815 785 755 80
30 255 30 30 80 30 30 2565 30 30 830 800 770 90
30 255 30 30 95 30 30 255 30 30 845 815 785 100 |

les ingénieurs.
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g Proposition d’aménagement

Gabarit de I'espace libre (norme SN 640 201, ancienne éd.)

plages de | marge de | margede | largeurdu | margede | margede |supplément| margede | margede | largeurdu | marge de | marge de |gabant total | gabarit total | gabant total | plages de
vitesses [V] | sécurité | mouvement| véhicule | mouvement| sécurité pour sécurité | mouvement | véhicule | mouvement| sécurité | entre deux [ entreun | entre deux | vitesses V
[MS] [MM] [MM] [MS] circulation [MS] [MM] [MM] [MS] murs muretun | frottoirs ou
bidirectionn trottoir ou deux
elle une banquettes
banauette
km/h cm cm cm cm cm cm cm cm cm cm cm cm cm cm km/h
Croi (T 1 VEHICULE VEHICULE
i vkl |43 LEGER LEGER
0-20 20 0 180 0 20 0 20 0 180 0 20 440 420 0-20
30-40 20 10 180 10 20 0 20 10 180 10 20 480 460 440 30-40
4050 20 15 180 15 20 30 20 15 180 15 20 530 510 490 40-50
5070 20 20 180 20 20 30 20 20 180 20 20 950 530 o1l 5070
[ 80100 [ 20 30| 180 | 3 | O 1 s | 2 0| 180 30 20| 60 500 | 570 | 80100
Croisement Type 2 Vs P
LEGER LOURD
0-20 20 0 180 0 20 0 30 0 250 0 30 530 510 0-20
30-40 20 10 180 10 20 0 30 10 250 10 30 570 550 30-40
40-50 20 15 180 15 20 30 30 15 250 15 30 620 600 570 4050
5070 20 20 180 20 20 30 30 20 250 20 30 640 620 o9l 5070
N ) 50 30 pl 5 30 050 £l 30700 | 60 | 650 [ 800
Croisement Type 3 i S
LOURD LOURD
0-20 30 0 250 0 30 0 30 0 250 0 30 620 530 0-20
30-40 30 10 250 10 30 0 30 10 250 10 30 660 630 600 30-40
40-50 30 15 250 15 30 30 30 15 250 15 30 710 680 650 40-50
5070 30 20 250 20 30 30 30 20 250 20 30
80 —‘@0.- 30 30 iﬁﬁ 0| 30 B0 | 30 30 2-".3‘_{1 @ 30
| Largeur B Largeur C
Croisement Type 1 = T"ﬁ‘l 5-_5“-’ ) :

Croisement Type 2

Croisement Type 3

@
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I g Proposition d’aménagement

Gabarit de I'espace libre (norme SN 640 201, ancienne éd.)

Dimensionnement pour le croisement de 2 voitures ou de 2 bus.

2 voitures a;
30km/h = 4,40m
50 km/h = 4,90m

2 camions a:
30km/h = 6,00m
50 km/h = 6,50m (correspond aussi aux exigences de TransN)

Gabarit type troncons 30km/h: 4,50m + 1,50m = 6,00m de chaussée
Gabarit type trongcons 50km/h: 5,00m + 1,50m = 6,50m de chaussée
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I g Proposition d’aménagement
Chaussée a voie centrale banalisée, selon BPA et VSS
Recommandations du BPA ( pour TJM ~7'500 v./jour, vitesse 50 km/h)
« TJM 5’000 a 10’000 v./jour*: Bk =5,0 a 5,5m
« Bande cyclable > 1,25m si pente importante ou bordure surélevée

* En cas de stationnement longitudinal: +0,75m pour ouverture portieres

» Gabarit total : 8,5m (+0,75m si stationnement longitudinal)

d min.1,25m =>1,75m
Bk =>5,00m
\\
min. 1,25 m =>175m
*part du trafic lourd max. 6% Source photo et plan: BPA

e o @ Dossier 11N006 — Version 001 — Page n® 19




g Proposition d’aménagement

Avec bande cyclable descendante (50km/h)

Principe A Principe B
r‘-..‘
' trottoir existant mixte trottoir existant
o K : K
o piste cyclable
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2 bande cyclable AN s
\ 2 bande cyclable ~
AT e
S trottoir existant ‘ stationnement o .
trottoir existant | stationnement
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Proposition d’aménagement

Sans bande cyclable descendante (50km/h)

Principe C Principe D
trottoir existant nouveau trottoir
5 K 2 E
e piste cyclable . [ piste cyclable
[To} w0
© ©

trottoir existant ‘ stationnement trottoir existant ‘stationnement
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I Proposition d’aménagement
Avec bande cyclable descendante (30km/h)

Principe E
trottoir existant
2 K
Q piste cyclable
L0
<
0
«©
0 [ bande cyclable
Y
o

trottoir existant | stationnement
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I

Proposition d’aménagement
Synthése
Le plan présenté propose une piste cyclable dans le sens montant.
Principes a confirmer:
« secteurs limités a 30km/h
« principe daménagement (A a E ou hybride)

« suppression des PPP selon proposition
« déplacement des arréts de bus College et Sous La Lisiére (Coop)
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4 Proposition d’aménagement

Plan d’ensemble (lien hypertexte)

| |
il
1

!

|

|

|

|

|

|

B0oooooo - %g
<I11108 0000 emd
i

Tl

i l*l f
f
1Yo
g ©

4

i

e
et

@®
®
3
|
i

Dossier 11N006 — Version 001 — Page n° 24




I u  Proposition d’aménagement

Trongon Central — Variante de base

L T
=

Rue Vy-du-Mottié

5 b - |
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Proposition d’aménagement

Trongon Central — Variante idéale

Rue Vy-du-Mottié
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Ordre du jour

Synthese de la précédente séance
Concepts par themes
Proposition d'aménagement

Suite des démarches
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I Suite des démarches

Commune:

Préciser quels aménagements la commune souhaite réaliser, notamment:
o Quais de bus surélevés (Lhand)
o Mise en conformité de I'éclairage de certains passages piétons
o Valorisation du centre du village
o Réaménagement de certains trottoirs

Canton:

Décembre 2018: Validation du principe d’aménagement
Fév.-mars 2019: Présentation du dossier final (plans et rapport) par RWB
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