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Süd NordKonsolenkopf gem.
Fachhandbuch ASTRA

Brückenrand u. Mittelstreifen
Revision Dezember 2008
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Fuge 3cm

Abdichtung PBD EP5 MA beständig

Deckschicht MA 11 L d= 30mm
Schutzschicht MA 11 L d= 30mm

Zementhaut abtragen 
(am Rand + Hinter RN)

Kitt

Kante brechen 3x3cm

MA vorlegen

HV-Fuge 2cm

Granitrandstein

HV-Fuge 3cm

EP-Randversiegelung
Dreikantleiste 3x3

Hydrophobierung

Planke Typ A mit 2 Kastenprofilen
150/180, gemäss Richtlinien Astra Nr. 11

Detail D1 1 : 10

3
26

23
7

Deckschicht PmB 25/55-65E d=35mm
Binderschicht PmB 25/55-65E d=35mm
Schutzschicht PmB 25/55-65E d=35mm

Epoxidharzversiegelung OS  7
Abdichtung PBD EP5

MA beständig

24

Bewehrung unbeschädigt freilegen
HDW Aufrauen, 24h bewässern

Neubau Kreuzungsbereich Instandsetzung best. Überführung Turtig

Schnitt E - E 1 : 10
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Sicherheitsabstand 132 kV = 5.0m

Sicherheitsabstand 132 kV = 5.0m

technischer Abstand 5.0m

Sicherheitsabstand 132 kV = 5.0m

technischer Abstand 5.0m

Achse Fahrleitung SBB 

UU unten

VV oben
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Achse Fahrleitung SBB 

Gleisachse Süd

Gleisachse Nord

Achse Fahrleitung SBB Achse Fahrleitung SBB 

Schutzwand = 3.0m ab Bahnachse
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best. Brücke wird gem. Details aus
Instandsetzungprojekt saniert. Dem
entsprechende Angaben sind aus 
denjenigen Plänen zu entnehmen.
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Oberflächenentwässerung neu ø200 mm

Oberflächenentwässerung neu ø200 mm
Leerrohr best. ø200 mm

Schmutzwasser best. ø315 mm

Abbruch best. Leitung

Baukontrolle Die Bauleitung ist mindestens 24 Stunden vor Beginn des Betonieren
zu benachrichtigen.

Bezeichnung nach Norm SIA 262 bezw. SN EN 206 - 1 : 200

Beton
Nach Eigenschaft
Typ: P2
Druckfestigkeit: C25/0
Grösstkorn: D_Max 32
Chloridgehalt: 0.1
Konsistenzklasse F5
AAR Beständig

NPK F
NPK F

NPK F
NPK G

NPK F
NPK D

Betonzusätze Die Verwendung von Betonzusätzen zur Erreichung der
vorgeschriebenen Betonqualität ist grundsätzlich Sache der
Bauunternehmung

Schalung

Ausschal-
fristen

A9

STEG/GAMPEL OST

VISP WEST

BRIG-GLIS

GAMPEL

140.701

150.462

133.800

132.330

VS

Fichiers/Daten :N° SIRS :

AUF- UND ABFAHRTSRAMPEN RARON

E

Datum der Gesuchstellung

Projektverfasser

Projektleitung

Kantonale Behörde

KBM
PRA

, Visp
, Sitten
, Sitten

IG Kunstbauten

DEPARTEMENT FÜR MOBILITÄT, RAUMENTWICKLUNG
UND UMWELT (DMRU)

DMRU 
Amt für Nationalstrassenbau
Kantonsstrasse 275, 3902 Glis

29.2142

29.2142
Kreuzungsbereich
Detail Schalung
1:100/25/10

alp

Grundriss 1 : 100

Bauteil
Betonbohrpfahl:

Betonsorte

Pfahlbankett:
Brückenpfeiler

Fahrbahnplatte:
Brückenkonsolenkopf:

Widerlager:
Treppenhaus:

Bauteil Bewehrungsüberdeckung Schalungstyp
oben unten

Betonbohrpfahl:
Pfahlbankett: 50mm 50mm

90mm 90mm

50mm 50mmBrückenpfeiler:

Fahrbahnplatte: 55mm 55mm
55mm 55mmBrückenkonsolenkopf:

Platten Widerlager: 50mm 50mm
30mm 30mmTreppenhaus:

-
Typ 2.0
Typ 2.0

Typ 2.0
Typ 2.0

Typ 2.0
Typ 2.0

Brückenpfeiler

Fahrbahnplatte

Brückenkonsolenkopf:

3 Tage

3 Tage

3 Tage

Kordon
Fahrbahn Feld QS
Fahrbahn d=36cm

Gehweg
best. Kordon
best. Gehweg
best. Fahrbahn

Schutzwand
technischer Abstand
Abstand 132kV

Kordon Feld QS

Exemplar Nr.

Ref. Mappe Str. Nr. : BEILAGE

SCHWEIZ. NATIONALSTRASSEN

Abschnitt Teilstrecke Km Bereinigte Km Kanton

remplace/ersetzt

rempl.par/ers.durch

PROJ. DATUM
RA

GEPGEZ.

29.2121

RABWB/XB

AUSSCHREIBUNG

2108.4.7.alp.400-015
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