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Formular ,Prifung Bushalt, Fahrbahnhaltestelle oder Busbucht®

Beurteilungsschema Fussgangerstreifen auf Staatsstrassen

Verkehrsdaten

Stellungnahme Kapo, Mail Markus Zimmermann vom 23.11.2018
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=
o

Stellungnahme Gemeinde Wallisellen, Sara Rieger, Stellungnahme vom 10.12.2018
Stellungnahme VBG Verkehrsbetriebe Glattal AG, Mail vom 04.12. 2018

Vorschlag Anpassung Haltestelle Alterszentrum, Situation 1:500
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1 Zusammenfassung

Die Fahrbahnhaltestellen sollen erhalten bleiben und auf die Benutzung eines Standard-
busses hindernisfrei ausgebaut werden.

Die Bushaltestellen liegen in einer Kurve, die gerade An- und Wegfahrt zu den Haltekanten
gemass Norm ist nicht méglich. In den weiteren Projektphasen ist mit Schleppkurven zu
Uberprifen, ob ein hoher Anschlag (22 cm Haltekante) erstellt werden kann.

Aufgrund der engen Platzverhaltnissen und den Liegenschaftszufahrten wird eine Kissen-
I6sung empfohlen, das bedeutet im Bereich der 2. Tir ist eine 22 cm hohe Haltekante an-
zuordnen. Die Anlegekante im restlichen Bereich wird — wenn mdoglich — mit einer 16 cm
hohen Haltekante ausgebildet. Die Breite des Warteraumes ist entsprechend dem kantona-
len Standard auszubauen.

Durch die Massnahmen sind eventuell Anpassungen an der Beleuchtung notwendig. Dies
soll in der nachsten Projektierungsphase mit dem Elektrodienst des Kantons Zirich tber-
pruft werden.

Die Sichtweiten in der Alten Winterthurerstrasse kénnen eingehalten werden.

Eine mogliche Anpassung der Haltestelle liegt diesem Bericht bei (Situation 1:500).

Massgebliche Daten

Gemeinde: 069 Wallisellen

Strasse: 588 Alte Winterthurerstrasse

Ausloéser BehiG (bis Ende 2023)

Geplante Aktivitaten: behindertengerechter Ausbau gem. kan-
tonalem Standard

Haltestelle: Alterszentrum

Buslinien: Nr. 771

Bushalte/Tag: 46 respektive 35

Massgebliches Verkehrsaufkommen: DTV = 14356 Fz/d '
Verkehrslastklasse = T3 (mittel)
Gesamtkosten: ca. Fr. 320°000.-

' Gesamtverkehrsmodell GIS-ZH, MIV 2030 abgerufen am 13.11.2018
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2 Ausgangslage

Gemass Behindertengleichstellungsgesetz mussen 6ffentlich zugangliche Einrichtungen
des offentlichen Verkehrs bis Ende 2023 behindertengerecht angepasst werden. In diesem
Zusammenhang wird die Bushaltestelle Alterszentrum beurteilt.
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Die Haltestelle Alterszentrum befindet sich im Innerortsbereich (H6chstgeschwindigkeit
50 km/h). Beide Haltekanten werden als Fahrbahnhaltestellen betrieben.
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Bild 2: Haltestelle Alterszentrum, Fahrtrichtung Wallisellen Schafligraben
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3 Auftrag

Es geht darum, die kiinftige Anordnung der Bushaltestelle Alterszentrum auf Basis des
Formulars ,Prifung Bushalt, Fahrbahnhaltestelle oder Busbucht® zu beurteilen.

4  Grundlagen

4.1 Busbetrieb

Die Haltestelle wird von der Buslinie 771 im Halbstundentakt betrieben. Wahrend den
Hauptverkehrszeiten verkehren bis zu 4 Busse pro Stunde. Pro Tag und Fahrtrichtung ver-
kehren 46 respektive 35 Busse.

Die Haltekante Richtung Wallisellen, Bahnhof wird als Einsteigerhaltestelle (46 Ein-/1 Aus-
steiger, Daten 2017) und die Haltekante Richtung Wallisellen, Schafligraben als Ausstei-
gerhaltestelle (1 Ein- / 97 Aussteiger, Daten 2017) genutzt.

Fir die Planung ist der Einsatz von Standardbussen zu berlicksichtigen.

4.2 Verkehrsaufkommen

Pro Tag lasst sich in der Alten Winterthurerstrasse ein DTV von 14‘356 Fz/d berechnen,
was der Verkehrslastklasse T3 (mittel) entspricht. Der Lastwagenanteil betragt ca. 1.6 Pro-
zent. ?

4.3 Verkehrssituation

Die Haltestelle befindet sich innerorts (Hochstgeschwindigkeit 50 km/h). Die Strassennei-
gung betragt ca. 6% (steigt Richtung Bassersdorf).

Auf der Alten Winterthurerstrasse besteht die Velonebenverbindung Nr. 02_137. Im Pro-
jektperimeter sind keine Schwachstellen erfasst.

Unmittelbar nérdlich der Haltestelle befindet sich ein gesicherter Fussgangeriibergang. Die
Sichtweite auf die Fussgangerquerung genugt.

4.4 Art der Haltestellen, baulicher Zustand

Die Bushaltestelle ist weder norm- noch behindertengerecht ausgebaut. Die heutige Aus-
fihrung ist in Belag.

2 Gesamtverkehrsmodell GIS-ZH, MIV 2030 abgerufen am 13.11.2018
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5 Erwagungen

Formular , Prifung Bushalt, Fahrbahnhaltestelle oder Busbucht*

Auf Grund des oben genannten Formulars missten in beide Richtungen Busbuchten er-
stellt werden. Der DTV (14'356 Fz/d) Uberschreitet den Schwellenwert von 10000 Fz/d.
Ebenfalls wird der Schwellenwert des Gefalles von 5% Uberschritten, die Strasse steigt in
Richtung Bassersdorf mit ca. 6%. Zudem ist die Uberholbarkeit des Busses bei mehreren
sich folgenden Haltestellen nicht gegeben.

Die heutigen Fahrbahnhaltestellen hatten sich jedoch bewahrt, die Bushaltestellen sollen
weiter als Fahrbahnhaltestellen betrieben werden. Auf die Ausflihrung von beidseitigen
Busbuchten soll verzichtet werden.

In der nachfolgenden Tabelle sind die Stellungnahmen der Studienbeteiligten zusammen-
gefasst und ausgewertet.

Ubernahme
Studie Ja (J) /
Nein (N) / Kennt-
nisnahme (K)

Nr.  Stelle / Stellungnahme Entscheid AFV

1 Gemeinde Wallisellen J N K

Wieso wird eine zusatzliche Rampe/Treppe ge-

11 plant?

O O Im TBA-Projekt I6sen.

Aufgrund der Begradigung der Haltestelle werden
1.2 die Strassenverhéltnisse enger, was zu unge- O
wilnschter Staubildung flihren kénnte.

Best. Bushaltestelle ist jetzt
schon nicht Uberholbar.

Allgemeiner Hinweis:
Der Winterdienst bei den Haltestellen / Fussgan-
gerstreifen wird durch den Unterhaltsdienst der
Gemeinde durchgeflhrt. Sie sollen daher mind.
1.3 eine Breite von rund 1.70m aufweisen und befahr- [ O i.0.
bar sein.
Bei Umparzellierungen oder Nutzung von privatem
Eigentum (z.B. Lindenplatz) ist vorgangig mit den
privaten Eigentimern Kontakt aufzunehmen.

2 Kapo J N K

21 Bestvariante. O O Keine I?e_merkungen - Bewilli-
gungsfahig.

3 Stellungnahme VBG J N K

Allgemeiner Hinweis: Entscheid AFV:

3.1

Die Planskizze «normale Anfahrt mit Hindernis»
auf Seite 9 der Richtlinie TAZ und die Ausfiihrun-
gen beziglich Wegfahrt und Schleppkurveniber-
prufung auf Seite 10 sind zu beachten.

Im TBA-Projekt sind die An-
und Wegfahrten mit Schlepp-
kurven zu Uberprifen, ob eine
22 cm Buskante erstellt wer-
den kann.
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6 Empfehlung

Die Fahrbahnhaltestellen sollen erhalten bleiben und auf die Benutzung eines Standard-
busses hindernisfrei ausgebaut werden.

Die Bushaltestellen liegen in einer Kurve, die gerade An- und Wegfahrt zu den Haltekanten
gemass Norm ist nicht méglich. In den weiteren Projektphasen ist mit Schleppkurven zu
Uberprifen, ob ein hoher Anschlag (22 cm Haltekante) erstellt werden kann.

Aufgrund der engen Platzverhaltnissen und den Liegenschaftszufahrten wird eine Kissen-
I6sung empfohlen, das bedeutet im Bereich der 2. Tir ist eine 22 cm hohe Haltekante an-
zuordnen. Die Anlegekante im restlichen Bereich wird — wenn mdoglich — mit einer 16 cm
hohen Haltekante ausgebildet. Die Breite des Warteraumes ist entsprechend dem kantona-
len Standard auszubauen.

Durch die Massnahmen sind eventuell Anpassungen an der Beleuchtung notwendig. Dies
soll in der nachsten Projektierungsphase mit dem Elektrodienst des Kantons Zirich tber-
pruft werden.

Die Sichtweiten in der Alten Winterthurerstrasse kénnen eingehalten werden.

Eine mogliche Anpassung der Haltestelle liegt diesem Bericht bei (Situation 1:500).
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7 Kostenschatzung

Die Kosten beziehen sich auf die alleinige Erstellung der Bushaltekanten ohne Instandset-
zung der Strasse. Zusatzliche Moblierungen (Wartehalle etc.) wurde nicht bericksichtigt
(zu Lasten der Gemeinde). Es wird mit folgenden Kosten gerechnet (Genauigkeit +/- 30%).

| Landerwerb ca. Fr. 15°000.—

Il Baukosten

Baustelleneinrichtung ca. Fr. 14'000.—

Roden ca. Fr. 1'000.—

Abbrucharbeiten ca. Fr. 10°000.—

Werkleitungsarbeiten ca. Fr. 10°000.—

Erdarbeiten ca. Fr. 10°000.—

Fundation ca. Fr. 15°000.—

Abschlusse / Pflasterungen  ca. Fr. 30°000.—

Belagsarbeiten ca. Fr. 40'000.—

Entwasserungen ca. Fr. 10°000.—

Speialbauwerke ca. Fr. 5'‘000.—

Diverses und Runden ca. Fr. 20°000.—

Total ca. Fr. 165'000.—

Ill Nebenkosten

Markierung / Signalisation ca. Fr. 13'000.—

Gartenarbeiten ca. Fr. 6'000.—

Schlosserarbeiten ca. Fr. 4'000.—

Beleuchtung ca. Fr. 6‘000.—

Temporare LSA ca. Fr. 5'‘000.—

Geotechnik ca. Fr. 5000.—

Interne Aufwendungen ca. Fr. 3‘000.—

Verschiedenes ca. Fr. 8‘000.—

Total ca. Fr. 50'000.—

IV Technische Arbeiten ca. Fr. 90'000.—

Gesamtkosten inkl. MwSt. ca. Fr. 320'000.—
Zirrich im Mai 2018/ GA / TS EICHENBERGER AG

BAUINGENIEURE UND PLANER
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» | Prufung Busbucht | K1 | E Amt far Verkehr

Prufung Bushalt: Fahrbahnhaltestelle oder Busbucht
Gemeinde: 069 Walllisellen Strasse: 588 Alte Winterthurerstrasse

Strecke: Haltestelle Alterszentrum
Fahrtrichtung Bassersdorf

Ist Situation

Beschrieb Ist-Wert ja nein

Haltestelle bestehend X ]

[
X

Busbucht vorhanden

[
X

Entspricht die Busbucht den Normalien

Handlungsbedarf

Beschrieb Ist-Wert nein

D

Sanierung notwendig, Standort im Lebenszyklus

Fussgangersicherung im Bereich Haltestelle notwendig (Schutzinsel)

Unfallschwerpunkt ?

Wird die Bushaltestelle verschoben

OO gidls
XXX\ O

Sind weitere Infrastrukturen betroffen (Wartehduschen usw.)

Evaluation Busbucht technische Empfehlung

nein

\B.

Beschrieb Ist-Wert

[

Verkehrsdichte, DTV Schwellenwert > 10°‘000 14'356

Busfrequenz/Stunde, Schwellenwert > 8 2-4

Bushaltezeit, Schwellenwert > 30 Sec.

Griine Welle

Vor oder nach Kreuzung mit VRA

Unmittelbar nach einem Kreisel oder bedeutende Einmiindung

Grosse Steigung, Schwellenwert > 5% 6%

Keine Moglichkeit dass PW Bus Uberholen kann (bei mehreren
sich folgenden Haltestellen), Schwellenwert > 2 km oder 3
Haltestellen

X XOOO0O0OX
O O0XX XXX

Technische Empfehlung

e Lautet in der Checkliste eine Antwort ja , sollte eine Busbucht erstellt werden.

e Konnten in der Checkliste alle Fragen mit nein beantwortet werden, sollte eine Fahrbahnhaltestelle
erstellt werden.
Der Bau erfolgt geméss Schema Ausgestaltung Fahrbahnhaltestelle.

» Bei mehr als 40 Bushalten mit Fahrgastwechsel pro Tag, ist die Bushaltestelle in Beton auszufiihren.



Priifung Busbucht | K1 | E ?/r;thFVerkehr

Planerische Festlegung

Beschrieb ja nein

Ist die Haltestelle Bestandteil von FlaMa oder eines Konzeptes zur Ver- [] X
kehrslenkung

Soll die Busbucht zur Beschleunigung OV aufgehoben werden ] =

Externe Einfliusse (Umfeld / Politik)

Beschrieb ja nein
Geschltztes Ortsbild, Gestaltungsmassnahmen im Ort [] X
Zustimmung der politischen Behdrden zum Projekt ] X
Politisch brisantes Projekt (Einsprachen, Stellungnahmen von Parteien) ] X

Ist Situation

Beschrieb ja nein
Busbucht (wenn nein, dann wird eine Fahrbahnhaltestelle erstellt) [] X
Datum:

06.05.2019

Begrindung :

Der DTV (14356 Fz/d) Uberschreitet den Schwellenwert von 10‘000 Fz/d. Ebenfalls wird
der Schwellenwert des Gefélles von 5% Uberschritten, die Strasse steigt in Richtung Bas-
sersdorf mit ca. 6% und die Uberholbarkeit des Busses ist bei mehreren sich folgenden
Haltestellen nicht gegeben.

Die heutigen Fahrbahnhaltestellen hatten sich jedoch bewéahrt, die Bushaltestellen sollen
weiter als Fahrbahnhaltestellen betrieben werden.
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» | Prufung Busbucht | K1 | E Amt far Verkehr

Prufung Bushalt: Fahrbahnhaltestelle oder Busbucht
Gemeinde: 069 Walllisellen Strasse: 588 Alte Winterthurerstrasse

Strecke: Haltestelle Alterszentrum
Fahrtrichtung Wallisellen, Bhf.

Ist Situation

Beschrieb Ist-Wert ja nein

Haltestelle bestehend X ]

[
X

Busbucht vorhanden

[
X

Entspricht die Busbucht den Normalien

Handlungsbedarf

Beschrieb Ist-Wert nein

D

Sanierung notwendig, Standort im Lebenszyklus

Fussgangersicherung im Bereich Haltestelle notwendig (Schutzinsel)

Unfallschwerpunkt ?

Wird die Bushaltestelle verschoben

OO gidls
XX XX

Sind weitere Infrastrukturen betroffen (Wartehduschen usw.)

Evaluation Busbucht technische Empfehlung

nein

\B.

Beschrieb Ist-Wert

[

Verkehrsdichte, DTV Schwellenwert > 10°‘000 14'356

Busfrequenz/Stunde, Schwellenwert > 8 2-4

Bushaltezeit, Schwellenwert > 30 Sec.

Griine Welle

Vor oder nach Kreuzung mit VRA

Unmittelbar nach einem Kreisel oder bedeutende Einmiindung

Grosse Steigung, Schwellenwert > 5% -6%

Keine Moglichkeit dass PW Bus Uberholen kann (bei mehreren
sich folgenden Haltestellen), Schwellenwert > 2 km oder 3
Haltestellen

X (OO0 O00X
O KKK XXX

Technische Empfehlung

e Lautet in der Checkliste eine Antwort ja , sollte eine Busbucht erstellt werden.

e Konnten in der Checkliste alle Fragen mit nein beantwortet werden, sollte eine Fahrbahnhaltestelle
erstellt werden.
Der Bau erfolgt geméss Schema Ausgestaltung Fahrbahnhaltestelle.

» Bei mehr als 40 Bushalten mit Fahrgastwechsel pro Tag, ist die Bushaltestelle in Beton auszufiihren.



Priifung Busbucht | K1 | E ?/r;thFVerkehr

Planerische Festlegung

Beschrieb ja nein

Ist die Haltestelle Bestandteil von FlaMa oder eines Konzeptes zur Ver- [] X
kehrslenkung

Soll die Busbucht zur Beschleunigung OV aufgehoben werden ] =

Externe Einfliusse (Umfeld / Politik)

Beschrieb ja nein
Geschltztes Ortsbild, Gestaltungsmassnahmen im Ort [] X
Zustimmung der politischen Behdrden zum Projekt ] X
Politisch brisantes Projekt (Einsprachen, Stellungnahmen von Parteien) ] X

Ist Situation

Beschrieb ja nein
Busbucht (wenn nein, dann wird eine Fahrbahnhaltestelle erstellt) [] X
Datum:

06.05.2019

Begrindung :

Der DTV (14356 Fz/d) Uberschreitet den Schwellenwert von 10‘000 Fz/d. Ebenfalls wird
der Schwellenwert der Uberholbarkeit Giberschritten.

Die heutigen Fahrbahnhaltestellen hatten sich jedoch bewahrt, die Bushaltestellen sollen
weiter als Fahrbahnhaltestellen betrieben werden.




| sarenion” Tiefbauamt
Tletbauamt Strasseninspektorat

Beurteilungsschema Fussgangerstreifen auf Staatsstrassen  stand:16.05.2014

FGSNr. Gemeinde Wallisellen| Strasse, ndhere Ortsbezeichnung Haltestelle Alterzentrum
Beurteilungskriterien Teil 1 Ja Nein Minuspunkte
Ist die signalisierte Héchstgeschwindigkeit <60 km/h? 1 | -
Hat der Fussgéangerstreifen eine Mittelinsel fiir das etappierte Uberqueren? (| -
Wenn ,Nein®, betrégt der DTV < 3499 O N -
DTV = 3500 O — 1
Mittelinsel gemass Normalien Staatsstrassen 251 (B = 2.00m} O O -
Wenn ,Nein“, ist die Breite < 1.50m oder ist die Mittelinsel nur markiert? O N
Summe der Minuspunkte Teil 1 0
Beurteilungskriterien Teil 2 FR 1 Oerlikon | FR 2 Bassersdorf
Ja | Nein | MP | Ja | Nein | MP
Ist eine Strassenbeleuchtung vorhanden? ] | - [l | -
Wird die min. Ausleuchtung von 5 LUX vertikal auf dem FGS und den WR nicht erreicht? O — 1 O — 1
Gibt es mindestens ein Signal 4.11 pro Fahrtrichtung, bei Hauptstrassen zwei? ] [ | - (] | -
Ausnahmen: Fussgangerstreifen im Bereich von Lichtsignalanlagen, Kreiseln und im Bereich von
vortrittsbelasteten Einmiindungen
Ist nur ein zu Uberquerender Fahrstreifen pro Fahrtrichtung vorhanden? O - O -
Wenn ,Nein“ handelt es sich um einen Spezialfall gemass Grundsatzpapier 601.02.10? ad [ | - O [ | -
Ist die Fahrstreifenbreite: <4.50m O - O -
Wenn ,Nein“, ist die Fahrstreifenbreite (nicht im Einlenkerbereich) > 4.50m O — 1 O — 1
Ist das Uberholen im Fussgéngerstreifenbereich moglich? O — 1 O — 1
Ausnahmen: Fussgangerstreifen im Verzweigungsbereich von Nebenstrassen und vor vortritts-
belasteten Einmiindungen und Kreiseln ohne Mittelinseln
Ist die Distanz zum néchsten FGS ausserhalb von Verzweigungen kleiner als 50m? O — 1 O — 1
Ist die Distanz zum néchsten LSA — Knoten kleiner als 100m? O — 1 ol - 1
Erkennungsdistanz der Fussgangerstreifenanlage (FGS und Signale 4.11):
(Ausnahmen siehe Projektierungsgrundsétze 601.02.10) fur 40 km/h <40m | [ |
40-79m ol - 1 (Ol - 1
=280m (| — - (| — -
fur 50 km/h <55m L u
55-99m I 1| O - 1
>100m - - (O -
fur 60 km/h <75m L u
75-119m ol - 1 |0 - 1
=2120m (] — - (| — -
Sichtweite in den ganzen rechten Warteraum ab 1.00m ab Strassenrand:
(Ausnahmen siehe Projektierungsgrundsétze 601.02.10) fir 40 km/h <40m L O H O
fiir 50 km/h <55m m O m| O
fiir 60 km/h <75m m| U m U
Sichtweite in den ganzen linken Warteraum ab 1.00m ab Strassenrand:
(nur wenn keine Mittelinsel vorhanden) fur 40 km/h <40m [ | O | O
(Ausnahmen siehe Projektierungsgrundsétze 601.02.10) fir 50 km/h <55m | Ol [ | l
fiir 60 km/h <75m m| U m| U
Sichtweite in den ganzen Warteraum auf der Mittelinsel:
(Ausnahmen siehe Projektierungsgrundsétze 601.02.10) fir 40 km/h <40m [ | (| | O
fir 50 km/h <55m | 0 | (1
fir 60 km/h <75m | [ | O
Summe der Minuspunkte Teil 2 0 0




Beurteilungskriterien Teil 3 FR1 Oerlikon| FR 2 Bassersdorf
Ja | Nein | MP | Ja | Nein | MP
Hat es Halteverbotslinien? O - O -
Wenn ,Nein®, ist es ein Ausnahmefall gemé&ss 601.02.10? O O - O O -
Es hat keine Halteverbotslinien und es ist kein Ausnahmefall? — 1 a — 1
Sind die Warterdaume links und rechts so breit wie der Fussgéngerstreifen + 2.00m tief? | 1 | [ - (] O -
Wenn ,Nein“, ist der Warteraum schmaler als 3.00m und/oder weniger tief als 1.50m? O — O —
Ist der Warteraum Uberfahrbar (infolge Ein-/Ausfahrten, Parkplatzen, etc.)? O — O —
Sind Bushaltestellen weiter als die min. Sichtweite vom Fussgéngerstreifen entfernt? O O - Il ] -
Wenn ,Nein“, liegen die Haltestellen nach dem Fussgéngerstreifen mit Mittelinsel? O O - O (M| -
Wenn ,Nein“ bei Fahrbahnhaltestellen: Kann der Bus iiberholt werden? (k. Insel / SL)? Ol - 1 O 1
Wenn ,Nein“ bei Busbuchten: Ist die Sichtweite in die WR auf 1m nicht eingehalten? O — 1 O O 1
Summe der Minuspunkte Teil 3 1 1
Total Minuspunkte Teil1 0 +Teil 2Fanbann1 0 + Fanbann2 O + Teil 3Fahbahn1 1 + Fahban2 1 = |2
Typ | Beurteilung des Fussgangerstreifens Ja
A Mussten keine der Fragen mit einem ,roten Ja oder Nein“ B beantwortet O Der FGS kann ohne Rucksprache
werden und die Summe der Minuspunkte ist 0? gebaut werden.
B Mussten keine der Fragen mit einem ,roten Ja oder Nein“ B beantwortet X Riicksprache mit dem Leiter URX
werden, der Fussgangerstreifen weist aber Minuspunkte auf? notwendig.
C Eine oder mehrere Fragen mussten mit einem ,roten Ja oder Nein“ | O Der FGS kann nicht gebaut werden.
beantwortet werden? — Das Projekt muss uberarbeitet
werden.
Bemerkungen
Darstellung der wichtigsten Merkmale eines Fussgéangerstreifens
Legende:
—» Erkennungsdistanzen auf Fussgangerstreifenanlage
—>» Sichtweiten Fahrzeuglenker <= Fussganger e
9 gang LPH Mittelinsel
TBA-MNorm 251 .
HG = 50km/h (60km/h) b= 2.00m nur je

1 Fahrstreifen

Signal 4.11
evt. beidseitig

IP-Mini

( ohne Signal 2.34) v
wenn
maglich

Beleuchtung:

wenn immer mdéglich
) Warte-/Halteraum Positiv - Kontrast

_ Ui Halteverbotslinie B=4.00m x=0.5-1.0 LPH

L min.= 15m T=1.00m Ev min. 5 LUX
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Gesamtverkehrsmodell Kanton Ziirich
Infoabfrage

Informationen fiir ausgewdhlte Themen
bei Koordinate 2687294 / 1252618 (Hohe: 464.5 m)

Weitere Standortinformationen: ¥

Gesamtverkehrsmodell Kanton Ziirich Motorisierter Individualverkehr (MIV) 2030
DWV (Durchschnittlicher Werktagsverkehr), alle Fahrzeuge pro Tag 2030

im Querschnitt 15'167 15'167
in Pfeilrichtung 7781 7781
gegen Pfeilrichtung 7'386 7'386
Prozentanteil der Lastwagen 1.9 1.9
DTV (Durchschnittlicher Tagesverkehr), alle Fahrzeuge pro Tag 2030
im Querschnitt 14'356 14'356
in Pfeilrichtung 7'514 7'514
gegen Pfeilrichtung 6'842 6'842
Prozentanteil der Lastwagen 1.6 1.6
ASP (Abendspitzenverkehr), alle Fahrzeuge pro Tag 2030
im Querschnitt 1'335 1'335
in Pfeilrichtung 867 867
gegen Pfeilrichtung 468 468
VISUM Streckennummer 950002225 940001368
VISUM-Verkehrssysteme Bus,LI,LW,LZ,PW  Bus,LI,LW,LZPW
Kantonaler Routenschliissel 588.0 588.0
km von 1.032 1.153
km bis 1.153 1.333
Markieren

DWV (Durchschnittlicher Werktagsverkehr)
Anzahl Fahrzeuge MIV 2030

—p— 100 - 1000
—— 1000 - 5000
—p— 5000 - 10000
=§= 10000 - 25000
=== 25000 - 50000
i > 50000

370 Beschriftung DWV Querschnitt

Strassenachsen
Strassentyp Unterhaltsregion Unterhaltsbezirk Markieren
Regionale Verbindungsstrassen (RVS) Kanton | 1
Strassenachsen

Kilometrierung

Routenschliissel 588
Kilometer 1.15
Strassenbezeichnung 588
Km von 0.0
Km bis 5.1159
Markieren

Gemeindegrenzen
Name Bezirk BFS-Nr. Markieren

https://maps.zh.ch/ 13.11.2018
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Von: Zimmermann Markus (Zimi)

An: Sylvie Thomann
Thema: AW: Wallisellen, diverse Bushaltestellen: Situationsplane zur Stellungnahme
Datum: Freitag, 23. November 2018 11:17:30

Guten Tag Sylvie

Wir haben die verschieden Varianten aus verkehrstechnischer Sicht gepriift und dussern uns in
einer ersten Phase zu den einzelnen Bushaltestellen wie folgt (siehe roter Text):

Haltestelle Alterszentrum: Bestvariante
Keine Bemerkungen - Bewilligungsfahig

- Haltestelle Butzacker:
o Variante 1: nicht tUberholbare Fahrbahnhaltestelle
Unginstige Anordnung der Fahrbahnhaltestelle in Fahrrichtung Ortsmitte (im
Einmindungsbereich). Technisch mdglich. In Bezug auf die Verkehrsablaufe nicht
zu empfehlen.
o Variante 2: Uberholbare Fahrbahnhaltestelle
Keine Bemerkungen — Bewilligungsféahig (Favorit Kapo)

- Haltestelle Hallenbad
o0 Variante 1: tGberholbare Fahrbahnhaltestelle
Keine Bemerkungen — Bewilligungsféahig (Favorit Kapo)
0 Variante 2: nicht tiberholbare Fahrbahnhaltestelle
Fussgéangerstreifen durchgehend rechtwinklig anordnen - Bewilligungsfahig

- Haltestelle Lindenplatz:
o0 Variante 1: tGberholbare Fahrbahnhaltestelle
Keine Bemerkungen — Bewilligungsfahig
o0 Variante 2: nicht tiberholbare Fahrbahnhaltestelle mit Schutzinsel
In Fahrtrichtung Ortsmitte Uberholbar anordnen — Bewilligungsféahig (Favorit Kapo)

- Haltestelle Gemeindehaus:
0 Variante 1: tGberholbare Fahrbahnhaltestelle Rtg. Bruttisellen
Keine Bemerkungen — Bewilligungsféahig (Favorit Kapo)
o Variante 2: nicht tberholbare Fahrbahnhaltestellen
Keine Bemerkungen — Bewilligungsfahig

Mit der Anordnung (Favorit Kapo) kann zudem dem Grundsatz, dass nach max. 3
nichtiiberholbaren Bushaltestelle eine Uberholbare folgen sollte nachgelebt werden.
Fur weiter Fragen stehe ich gerne zur Verfigung.

Gruss Markus

Kantonspolizei Zurich
Verkehrstechnische Abteilung
Verkehrsanordnungen

Region Sud

Fw Markus Zimmermann
Gruppenchef / Stv.-Dienstchef

Nordstrasse 44, Postfach, 8021 Ziirich
Telefon: +41 44 247 37 70

Mobil: +41 79 470 52 19

E-Mail: zimi@kapo.zh.ch


mailto:Zimi@kapo.zh.ch
mailto:Sylvie.Thomann@eichenberger-ing.ch

Gemeinde Wallisellen
Abteilung Sicherheit

wa |ise||en

Zentralstrasse 9, Postfach, 8304 Wallisellen

Direkt 044 832 62 14
sara.rueeger@wallisellen.ch
www.wallisellen.ch

Bericht Alte Winterthurerstrasse, Wallisellen
Bushaltestellen: Situationsplane zur Stellungnahme
Datum 10. Dezember 2018

1. Im Auftrag des Amtes flr Verkehr des Kantons Zirich, Urs Glnter, untersucht die EICHENBERGER AG
diverse Bushaltestellen in Wallisellen beziiglich Behindertengerechtigkeit. Im Moment befindet sich die
Planung in der Studienphase. Die Machbarkeit hinsichtlich Sicherheit wurde schon vorgéngig bei der Kapo
abgeklart. Eine detaillierte Projektierung erfolgt erst im Rahmen des Vor-/Bauprojektes. Die Abteilung
Sicherheit wird eingeladen, zu folgende Haltestellen eine Stellungnahme abzugeben:

1. Alterszentrum
2. Butzacker

3. Hallenbad
4. Llindenplatz
5

Gemeindehaus

2 Stellungnahme Gemeinde Wallisellen

Ha!te‘sktel’le ~

1..-Alterszentrum

Bemerkungen

Wieso ist eine zusatzliche Rampe/Treppe geplant?
Aufgrund der Begradigung der Haltestelle werden die Strassenverhaltnisse
enger, was zu ungewlnschter Staubildung flihren kénnte.

2. Butzacker

Schmaler Standort, kein Platz fir Sitzbank. Wieso verschiebt sich hier der
Standort auf beiden = Seiten? > = alter Standort optimierte die
Verkehrsberuhigung, neuer Standort weniger/nicht.

3. Hallenbad

Begradigung des Trottoir macht die Platzverhéltnisse fiir Fahrzeuge schwierig
= Staubildung unerwtinscht. Der FGS soll rechtwinklig angeordnet werden.

4, lindenplatz

FUr uns-grundsétzlich in Ordnung.

5. Gemeindehaus

Ist-auf der Seite. Gemeindehaus ein Wartehduschen geplant?

Im Zuge ‘der.-Umgestaltung ‘ist_-ein bestehender Baum  betroffen. Die
Walliseller Bevolkerung ist sehr sensibel was das Féllen von Bdumen im
offentlichen Raum angeht, Wir haben in der Vergangenheit bereits diverse
Erfahrungen gesammelt (z.b; Pappein beim Signum-Platz).

Wichtig ist deshalb, dass der Kanton Kenntnis davon hat und die Gemeinde
frihzeitig einen Hinweis platziert. Wir empfehlen wenn moglich, den Baum
zu schiitzen und nicht zu fallen.

Allgemeiner Hinweis:

Der Winterdienst bei den Haltestellen /- Fussgangerstreifen wird .durch den
Unterhaltsdienst der Gemeinde durchgefiihrt. Sie sollen daher mind. eine
Breite von rund 1.70 m aufweisen und befahrbar sein.
Bei  Umparzellierungen oder: Nutzung - von - privatem - Eigentum (z.B.
Lindenplatz) ‘ist vorgangig mit den privaten Eigentimern Kontakt
aufzunehmen. '

Seite 1/2




Besten Dank furr die Moglichkeit zur Stellungnahme.

Wir bitten Sie, dass auch die VBG zur Stellungnahme einzuladen.

Freundliche Griisse

Sara Riieger,
Abteilj ngslekterin

Seite 2/2




Von: Salzmann Wendelin

An: Sylvie Thomann

Thema: AW: Bushaltestellen Wallisellen: Situationspléane zur Stellungnahme
Datum: Dienstag, 4. Dezember 2018 17:25:27

Anlagen: Richtlinie _hindernisfreie Haltestellen Bus.pdf

Scan 119.PDF

Hoi Sylvie

Ich habe deine Pldne von Thomas bekommen, um sie bezlglich Behi zu Uberprifen. Wir
Gbernehmen die Richtlinien des TAZ (im Anhang). Diesbezlglich habe ich die Plane dort wo ev
Fragen auftauchen konnten mit Bleistift erganzt. Allerdings musste ich dazu die Plane massiv
vergrossern, was wiederum sehr ungenau wird. kannst du diese Plane noch ergdnzen? Bitte
beachte vor allem die Planskizze «normale Anfahrt mit Hindernis» auf Seite 9 der Richtlinie TAZ
und die Ausfihrungen bezuglich Wegfahrt und Schleppkurventberprifung auf Seite 10.

Vielleicht missten wir kurz zusammensitzen, um das Ganze zu besprechen. Ich habe diese
Woche tatsachlich keine Termine mehr. Oder mein Outlookwill nimmt mich hoch, das gabs
wirklich schon lange nicht mehr...

En Gruess

Freundliche Grisse

Wendelin Salzmann
Koordinator Betrieb

B FUR SIE

VBG Verkehrsbetriebe Glattal AG
Sagereistrasse 24
8152 Glattbrugg

T 044 809 56 09
M 079 617 47 04
wendelin.salzmann@vbg.ch

vbg.ch

Alle Informationen zum VBG-Jubildaum unter 25.vbg.ch

Von: Kreyenbihl, Thomas <thomas.kreyenbuehl@vbg.ch>
Gesendet: Montag, 3. Dezember 2018 11:39
An: Salzmann Wendelin <wendelin.salzmann@vbg.ch>


mailto:wendelin.salzmann@vbg.ch
mailto:Sylvie.Thomann@eichenberger-ing.ch
mailto:wendelin.salzmann@vbg.ch
http://www.vbg.ch/
http://25.vbg.ch/
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0 Anwendung der Richtlinie

Die vorliegende Richtlinie findet Anwendung bei der Planung und Realisierung (Neu- und Umbau-
ten) von Bushaltestellen in der Stadt Zirich.
Fur kombinierte Haltestellen Tram/Bus gilt diese Richtlinie nicht.

1 Einleitung

Aufgrund des Behindertengleichstellungsgesetzes (BehiG SR 151.3 / VbdV SR 151.34) ist die Stadt
Zurich verpflichtet, die Zugange zu den Bushaltestellen und Fahrzeugen bis zum 31.12.2023 behin-
dertengerecht umzubauen. Daher sind samtliche Projekte vor der Ausfiihrung darauf abzustimmen.

Die hohe Haltekante mit 22cm Einstiegshthe (Zirich-Bord) ist bei allen Haltestellen anzustreben’.
Sie ermdglicht mobilitatseingeschrankten Personen einen autonomen Zugang zum offentlichen Ver-
kehrsmittel Bus. Sie soll grundsétzlich auf der ganzen Lange der Haltekante zum Einsatz kommen.
Lésungen mit reduzierten 22-er Kanten sind méglich (bis hin zur minimalen Kissenlésung). Sind
keine hohen Haltekanten 22cm moglich, werden diese mit einer Héhe von 16cm (RN 15/ RN 25)
realisiert. Auch solch eine Lésung kann behindertengerecht sein, bedarf allerdings den Einsatz ei-
ner Klapprampe aus dem Bus sowie eine Hilfestellung durch das Fahrpersonal. Daher ermdglicht
sie in keinem Fall eine autonome Benutzung des Busses.

Einige der momentan auf dem Gebiet der Stadt Zirich zum Einsatz kommenden Busse (VBZ-Klein-
busse und Postautobusse) kdnnen lediglich Haltekanten mit 16cm Héhe anfahren. Der Einsatz einer
22cm hohen Haltekante ist situativ zu prufen.

Ziele dieser Richtlinie sind:
- Sie dient als Hilfestellung bei der Planung von hindernisfreien Haltestellen.
- Sie soll helfen, ideale Haltestellensituationen zu schaffen.
- Sie bildet die Erkenntnisse und Erfahrungen aus Fahrversuchen sowie aus Bau und Betrieb
von Haltestellen ab.

2 Grundlagen

Die folgenden Dokumente bilden die Grundlage fur die vorliegende Richtlinie und sind fur alle Anfor-
derungen beizuziehen, welche nicht explizit in dieser Richtlinie geregelt sind.
Stadt Zirich
- TED-Norm 16.86
- VBZ-Normen (Anfahrtsplane, Projektierungsrichtlinien)
- Dokumentation Hindernisfreies Bauen Teilprojekt "OV-Haltestellen — Bus" vom 20.01.15
- ZUrich-Bord 22cm, Hohe Haltekanten fur hindernisfreien Buseinstieg vom 09.06.16

" Entscheid der Geschaftsleitung des Tiefbauamtes Stadt Zirich vom 27.01.2016

Version 1.2, August 2018
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- Fahrzeuge gemass "Hindernisfreies Bauen Teilprojekt «OV-Haltestellen-Bus» vom
20.01.15
- VSS Normen

Die aktuell giltigen Normen, Richtlinien und Wegleitungen des Tiefbau- und Entsorgungsdeparte-
ments der Stadt Ziirich stehen auf der Internetseite des Tiefbauamtes der Stadt Zirich kostenlos
zum Download zur Verfligung [www.stadt-zuerich.ch/ted/de/index/taz/fachunterlagen].

Die aktuell gultigen Normen, Richtlinien und Wegleitungen der VBZ kénnen bei dieser bezogen wer-
den.

Zusatzliche grundlegende Informationen zu den einzelnen Haltekanten kdnnen aus der "Umset-
zungsstudie BehiG Bus" (10. Dezember 2015) entnommen werden. Die enthaltenen Informationen
zu den Details der Haltestellen und deren Umsetzbarkeit sind allerdings eine Grobbetrachtung und
daher fur Projekte nicht unbedingt anwendbar. Sie sind seit ihrer Erstellung nicht aktualisiert oder
nachgefihrt worden.

Massgebende Fahrzeuge VBZ:

Standardbus (SB) —T
L = 11.95m _L_

B = 2.55m LD° e @
Haltekante: 12.00m soal 19e] sz Lasa]  see  |1ss] b

[ | I Il
Gelenkbus (GB) — —T
L = 18.72m | _la ][ I 1 |
B = 2.55m L pli]. Y A Y
Haltekante: 20.00m 140 134 | 170 [ 134 545 134 457 138 | fo.a1

Doppelgelenktrolleybus
(DGT)

L = 24.66m

B =2.55m

Haltekante 2500m 0.42 1.28 1.96 128 6.91 1.28 5.41 1.28 3.54 0.81 [049

Version 1.2, August 2018
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Nachfolgend die fir den Platzbedarf an einer Haltestelle massgebende Projektierungsrichtlinie
4540-970-103 (Stand 30. Mai 2018) der VBZ:

Taktil- visuelles Aufmersamkeitsfeld 0.90 x 0.90

Weisse Markierung, Breite 15cm (Kantenh&he 22cm inkl. zugehérige Rampen)

Raum fir Reisende (mdglichst hindernisfrei)

Sicherheitszuschlag bei Inselhaltestellen chne Abschrankungen

Mandvrier- & Einstiegsbereich fir Rollstuhl (absolut hindernisfrei)

Tirbereiche (absolut hindernisfrei)

Zirich-Bord 22cm
Prinzip: Mdglichst lange hohe Haltekante, Kissen als Minimallésung

Abschluss / Rampe

e ki Baumpflanzgrenze gemass Standards Stadtraume

Grundlagen (Stand 15.05.2018)

- \/SS 640 075, Anhang
- VBZ VR Tram, Projektierungsrichtlinien Bus
- Standards Stadtrdume

Anderungen
Datum Gezeichnet Geprift finderungen Index
24.05.2018 IBYT 1.9 Allgemeine Uberarbeilung/Aklualisierung A
30.05.2018 IBVT 18 Ergénzung Bemassung beai Schnitt A-A Zdrich Bord. B
% Haltestelle Bus Projektierungsrichtlinie
Verkehrabetriebe Ziirich Regelfall Doppelgelenkbus / Gelenkbus / Standardbus
Untermehmensbereich
Infrastruktur Gezeichnet Geprift Werantwortlich fir den Inhalt
Luggwegsirasse 65 .
P;:Efach;m‘; i IBVT IP VBZ Infrastruktur, Strat. Planung und Entwicklung
wieiw vbz.ch Datum Format Plan = Nr. Index | Datum: 30.05.2018
07.11.2017 | 297 /630 4540-970-103 B Geprifl: IK
Dalsipfad
N Infrastrukbur Projektierung\20_VBZ_Praojesti i altestelien M ierflache fir Sehbehinderte und Rellstunifahner

Version 1.2, August 2018
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8/14 Richtlinie hindernisfreie Haltestellen - Bus

3 Projektierungsablauf

Ob und wie eine Hohe Haltekante 22cm realisiert werden kann, hangt von diversen Faktoren ab.
Zum einen von der fahrtechnischen Machbarkeit, als auch von baulichen Bedingungen.
Diese Richtlinie soll helfen, die massgebenden Faktoren im Projektierungsablauf darzustellen.

— Samtliche Abmessungen und Geometrien gemass TED Norm 16.86
Grundlegende Begriffe

Standardlésung Verkurzte Loésung / Kissenlésung

Haltekantenldnge ]
___Anfahrt

Uberwischbarer Bereich Uberwischbarer Bereich

+22 cm n +22 cm =

Wedfahrt | Haltekantenldnge | Anfahrt
egfa nfal
Jeglahrt 7 ; Wegfahrt

i

Haltestellenlange

L B
T--
|

Haltestellenldnge

T--

3.1 Fahrtechnische Uberprifung

Vorgehen bei der Bestimmung der Art und Lage der Haltestelle:

Anfahrt

Die Anfahrt soll auf mindestens 16m Lange gerade und frei von Hindernissen sein. Bei Hindernis-
sen, z.B. Parkplatzen auf der Fahrbahn, ist infolge der Fahrgeometrie eine hindernisfreie Anfahrt
von mindestens 36m erforderlich.

Diese Masse gelten bei einer theoretischen Gesamt-Fahrbahnbreite in Flucht der Haltekante von

= 5.50m. Sind diese Bedingungen (auch bei kleineren Bus-Typen) nicht erflillt, missen die Hinder-
nisse in ihrer Lage verschoben werden bzw. eine Schleppkurveniberprifung durchgefiihrt werden.
Die Schleppkurvenprifung dient nur dem Nachweis fiir das Fahrverhalten des Busses in der
Strasse. Grundsatzlich muss der Bus mit der Front 16m vor der Haltestelle in der richtigen Position,
d.h. an der verlangerten Linie der Haltekante sein. Radstreifen gelten dabei nicht als Hindernis.
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Normale Anfahrt ohne Hindernis

| Haltestelle | =

>16.00 m Haltekante Héhe 22 cm 215.00m Parkplatz

Normale Anfahrt mit Hindernis

2.00m

P—| ) | Haltestelle | Ipi

l P e e R ——— e —

Parkplatz >36.00 m Haltekante Hohe 22 cm 215.00 m Parkplatz

Anfahrhilfe (Normale Anfahrt nicht mdglich)

In speziellen Situationen, z.B. bei der Anfahrt der Haltestelle aus einer Kurve heraus, kénnen An-
fahrhilfen erforderlich sein. Diese sind dann erforderlich, wenn die gerade Anfahrt nur mit einem
grosseren Uberwischen des Gehwegs mdglich ist. Die Anfahrhilfe bezweckt in diesem Fall, dass der
Busfahrer weiss, wann er mit der ersten Achse am Stein anliegt. Die Notwendigkeit und Detaillie-
rung sind jeweils im Einzelfall zu klaren.

Haltekante

Damit eine Haltekante mit dem Zirich-Bord angefahren und bedient werden kann, muss die Kante
selbst als Gerade ausgebildet werden.

Die Lange der Haltekante ist abhangig von der Art des Fahrzeuges. Es ist sicher zu stellen, dass
bereits absehbare zukiinftige Anderungen des Fahrzeugtyps (Gefassgrdsse) beriicksichtigt werden.

Einfahrten

Absenkungen fur Einfahrten sind generell nur ausserhalb der hohen Haltekante méglich, diese wer-
den, sofern im Haltekantenbereich, mit RN-Sondersteinen mit horizontaler Oberflache, Fase und
3cm Vertikalversatz erstellt. In Einzelfallen kdnnen auch andere spezielle Ldsungen zum Einsatz
kommen.
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Wegfahrt

Die Wegfahrt muss mindestens auf 15m Lange hindernisfrei sein. Alternativ kann die Ausfahrt aus

der Haltestelle analog einer Busbucht, mit Radius 40m gefolgt von einem Gegenbogen mit Radius

60m, ausgestaltet werden.

Sind diese Bedingungen (auch bei kleineren Bus-Typen) nicht erfillt, missen die Hindernisse in ih-
rer Lage verschoben werden bzw. eine Schleppkurveniberprifung durchgefihrt werden. Radstrei-

fen gelten dabei nicht als Hindernis (vgl. "Anfahrt" mit Grafik).

Schleppkurvenuberprufung

Bei kritischen Verhéltnissen (z.B. Hindernissen, Uberwischen, usw.) ist durch den Projektverfasser
eine Uberpriifung mittels Schleppkurven vorzunehmen. Im Zweifelsfall kann die Technische Pla-
nung, Projektierung+Ausbildung (TPA) des Tiefbauamtes Projektierung+Realisierung, zur Hilfestel-
lung beigezogen werden.

Die exakte theoretische Stellung des Fahrzeugs an der Haltekante ist mittels Schleppkurven nicht
ermittelbar. Grundsatzlich muss die gerade Anfahrt geméass den obigen Kapiteln sichergestellt wer-
den. Generell ist das Uberwischen von Haltekanten > 16¢cm nicht zuldssig.

Weitere Randbedingungen
Angrenzende Fussgangerlubergange, Einfahrten oder andere zwingende Bedingungen sind in der
Planung zu bertcksichtigen.

Wahl der Haltestelle
Die Wahl der Art der Haltestelle erfolgt unter Berlicksichtigung der vorher ermittelten Bedingungen.
Es gelten folgende Prioritaten:

Prioritat | Losung Grafik
1 Standard

Durchgehend (gesamte Lange) hohe Halte- 1220 0dor 25 m

kante 22cm Zirich-Bord 4 —22 ~
2 Verschiebung der Haltestelle

(Zur Sicherstellung einer Standardlésung)

3 Verkirzt
22 Z . h B f . e I h L 12, 20 oder 25 m
cm Zirich-Bord auf einer moglichst gros- Tvar@10m)_
sen Lange 2em L ieem

Rest mit 16¢cm Ziirich-Bord ? |
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4 Kissen 12, 20 oder 25 m

22cm Zirich-Bord im Bereich der 2. Ture _42m _ 54m

(min. 5.40m). _/ﬂxm

Rest mit 16cm Zirich-Bord.

5 Rickfallebene
Durchgehend 16cm RN15/RN25 (ganze Hal- 12,20 oder 25 m
tekante). B +16 om

3.2 Bauliche Uberprifung

Langsgefalle / Rampenneigungen

Bei schwierigen Gefallsverhaltnissen soll zumindest der bergseitige Zugang zur Haltekante behin-
dertengerecht erstellt werden.

Insbesondere beim Uberwischen von 16cm-Kanten, bzw. des Trottoirs durch die Buskarosserie,
sind die Gefallsverhaltnisse im speziellen zu beachten. Besonderes Augenmerk ist dabei auf
Bremsmanodver des Busses (Einsinken in die Federung) zu richten. Am Beginn der Haltekante sind
keine Gefallsbriiche in der Strasse auszubilden. Bei Anderungen im Léngsgefélle ist der Uberhang
des Busses zu berucksichtigen.

Betonplatte
Die Betonplatte reicht in der Regel vom Anfang bis zum Ende des Zirich-Bords (inkl. Rampe). Fir
die Ausgestaltung der Betonplatte gilt die TED Norm 17.51.

Strassenablaufe

Samtliche Strassenablaufe sind, wenn maoglich, ausserhalb der Betonplatten anzuordnen. Es ist ab-
hangig von der Gefallssituation zu prifen, wo das Wasser entlang des Ziirich-Bords ablauft (untere
Rundung beachten).

4 Ausfuhrungsprojekt / Submission

Die Steine des Zurich-Bord werden extra fir die Stadt Zirich hergestellt. Die Steine verlangen er-
héhte Anforderungen beim Versetzen, welches bei der Submission zu beachten ist.

Die Spurfuhrende Kante der Steine ist fir das Versetzen massgebend.

Die Steine haben ein Gewicht von knapp 400kg und sind daher nicht einfach zu versetzen. Zudem
platzen die Kanten der Granitsteine bei Schlagen und punktuellem Druck sehr leicht ab. Dies hat
nicht nur auf die Optik einen negativen Einfluss. Auch der Abrieb an den Reifenflanken der Busse
wird dadurch erhdht. Solche Abplatzungen sind zu verhindern.
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Mustertext fir Ausschreibung
NPK 228

835  Abschlisse aus Natursteinen, Beton- und Kunststeinen
versetzen, in Geraden und Kurven. Mit vom Unternehmer oder Bauherrn
gelieferten oder abgebrochenen und zur Wiederverwendung gelagerten
Steinen.
Leistungen:
. Maschinen und Gerate.
. Wo vorhanden, Aushub in Fundationsschicht, maschinell
oder von Hand, inkl. Auffillen und Verdichten bis Rohplanie.
. Transporte von zur Wiederverwendung gelagerten Steinen
ab Baustellenlager zur Verwendungsstelle, inkl. Auf- und
Ablad.
. Lieferung Bettungs- und Fugenmaterial.
. Versetzen der Steine in Beton oder Mortel nach Plan,
inkl. Schnitte und Steinkopfbearbeitung.
. Abtransportieren von Restmaterial.

.314  Spezial Randstein
Haltestellen 22cm
Typ "Zlrich-Bord" in Granit *.
In Bereich Bushaltestellen mit
einem Anschlag von 22 cm.
sowie Rampen.
Betonbedarf m3/m ca. 0.11.
Spezialrandstein freier
Bezug Uber Lieferanten
exkl. Material
inkl. Transport,
Zwischentransport, Auf- und
Ablad, etc.

* Detailunterlagen fiir die Produktion der Spezial Randsteine Zurich-Bord 22cm sind im Internet
unter «Stadt Zirich = Tiefbauamt = Fachunterlagen Auftragnehmende = Unterlagen fiir Bau-
unternehmer = Zurich Bord 22cm» erhaltlich.
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5 Realisierung

Da der Reifen des Busses mit seiner Flanke an der unteren Rundung des Zirich-Bord gefiihrt wird
(schleift), ist die Toleranz beim Versetzen horizontal auf beinahe Null (beziiglich der angefahrenen
Kante) zu reduzieren. Es darf keine vorstehenden Fugenrander in Fahrtrichtung geben.
Steintypen geméass TED Norm 16.86.

Gebaute Beispiele:

Version 1.2, August 2018
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B Beilagen

B.1 TED Norm 16.86

B.2 VBZ Projektierungsrichtlinie 4540-970-103
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Betreff: WG: Bushaltestellen Wallisellen: Situationsplane zur Stellungnahme

Hoi Wendelin
Bitte schau Dir die Bushaltestellen an, und Gbermittle Sylvie Thomann die Stellungnahme VBG

Gruss
Thomas

Von: Sylvie Thomann <Sylvie.Thomann@eichenberger-ing.ch>
Gesendet: Freitag, 30. November 2018 09:53

An: Kreyenbihl, Thomas <thomas.kreyenbuehl@vbg.ch>

Cc: 'ruedi.sommerhalder@vd.zh.ch' <ruedi.sommerhalder@vd.zh.ch>

Betreff: Bushaltestellen Wallisellen: Situationspldne zur Stellungnahme

Lieber Thomas

Im Auftrag des Amtes fur Verkehr des Kantons Zirich, Urs Giinter, untersuchen wir diverse
Bushaltestellen in Wallisellen beziiglich Behindertengerechtigkeit. Wir befinden uns momentan in
der Studienphase. Die Machbarkeit hinsichtlich Sicherheit wurde schon vorgangig bei der Kapo
abgeklart. Eine detaillierte Projektierung erfolgt erst im Rahmen des Vor-/Bauprojektes. Folgende
Haltestellen wurden geprift:

e Alterszentrum

« Butzacker

* Hallenbad

¢ Lindenplatz

¢ Gemeindehaus

In der Anlage sende ich die Bestvarianten zur Umsetzung einer hindernisfreien Haltestelle. Darf ich
dich bitten mir bis spatestens 10. Dezember 2018 eine kurze Stellungnahme zu den angehangten
Situationsplanen zuzustellen (auch per Mail moglich)? Besten Dank flr die Mithilfe.

Freundliche Griisse

Sylvie Thomann

EICHENBERGER AG
BAUINGENIEURE UND PLANER

Sumatrastrasse 22 - 8021 Zirich
Tel 043 244 82 82 - Direkt 043 244 82 84
Fax 043 244 82 83

www.eichenberger-ing.ch
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