
4
.2

4
4
.2

3
4
.2

9
4
.2

8

O
b
 K

a
n
d
e
rb
rü

c
k
e

K
m
/h

K
m
/h

3

2
0
0

3 2

1
0
0

4

2

1
5
0

H

444

57

57

51

55

55

37

5

56

56

6 53

52

45

7

2

3

34

62

27

1

26

25

8

46

942

41

43

32

35

934

36

935

933

22

23

932

938

24

21

54561

54556

54320

55998

74152

54551
54557

54071

55997

54555

54552

54550
54554

54549

WK01

DG01

GL01

GA01

MF02

RL01
KI02

MF01

GA02

MA01

DG02

TR01

WH01

EZ02

AG01

DG03

US01

PD01

US02

Perron 1

Perron 2/3

Verladerampe
Auto-Verladerampe

Kandersteg

376 BLS

369 BLS

1220 BLS

928 BLS

961 BLS

FS Fund.

31.6

31.7

31.8

31.9

32.1

32.0

31.0 31.1

31.2 31.3 31.4 31.5

53

77

81

80

27 35

36

42

46

47

53A

59A

61

63

64
66

75

79

37

39

22A

105

40 49

48
56

68

65

22

106

34

62

73

76

21 41

43 49A

51

54A

55

59

67

47A

70 72

74

78

26

101

57

102

82

25
103

38

44

52

54

60

24

69

71

23

45

50A

Kander

Kander

projektiert

7
3
8
0
4

54320

579112

Kander

Hüttematte

Vorderi Meri

Bim Bahnhof

Bim Erlistäg

Inneri Riseti

7
a

6

6
a

35

1

3
5

7

8
a

1
4
a

13
11

17

17

9

11

9

3

9

1
5

2
8
a

2
6
a

2
6
b

2
4

3
4
a

27a

1
9

7
a

5
b

8
a

1

3

11a
11b

2
3

2
1

12

1
2

2
3

2
1

11
a

11b

43a

23

22 22a

19

7a

7

23

B
a
h
n
h
o
fs
tr
a
s
s
e

Brüggeweidlistrasse

Eisbahnweg

Eisbahnweg

H
üttem

attew
eg

Hüttetürlistrasse

R
is
et
is
tra
ss
e

1202

404

967

1053

1066

12

10

769

1
4
2
6

505

12
57

504

211

454

545

1
0
0
5

708

764

683

943

1069

1246

1068

1070

669

1451

1345

1243

1242

1244

1245

1241

1450

368

1239

1247
175

796

1306

460

685

648

674

675

692

987

626

743

763

1429

1229

270

1481

1457

929

14
35

1480

1436

340

420

(1
3
9
5
)

(1134)

(1498)

S
U
 G

ü
te
ra

n
la

g
e

S
U
 D
ep

ot
ge

bä
ud
e

K
s
te

g
P

U
 B

h
f 

N

O

W

S

62

5152

57

56

55

942

5346

43

41

45

32

44

35

34
934

7

6

5

4

3

37

2

36

8

1

935

27

26

933

25

938

932

23

24

22

21

B

R=300 B

B

R=500B

R=10000B B

R=20000B B

R=500B

R=5000B B R=10000

B B

R=500B

R=228

B

B

R=230B B
R=230

B B

R=4323.12

R=1000

BB

R=1000

BB

B

R=500B B
R=500B R=500 B

R=500B
R=500

B B

R=215B
B

R=287B B
B B R=700

B B

R=190B
B

R=1000
B

R=5000B B R=2000

B B

UA

R=20000B B UA UE

UA

R=2000

B

B

UA

R=478

UE

UE

B

R=500

B

B

R=550

B

B

R=505

B

R=500B

UA

R=20000B B UA
UE

UA

UA

R=482

UE

UE

R=1000

BB

R=1000
B

B

R=700B

R=700
B B B B

R=10000B B R=3550

B B R=5000B

R=6500B B R=426.891B

B

R=550

B

B

R=552

B

R=10000
B

B

R=550
B

B

R=518.296

B

7 185-G-1:9

8185-B-1:7

9 185-G-1:9

11
185-G-1:9

12 185-G-1:9

13

185-G-1:9

14

185-G-1:9

15
185-G-1:9

16

160-G-1:8

17185-G-1:9

18

185-G-1:9

19
185c-G-1:8

20

160-G-1:8

22

160-G-1:8

23185c-G-1:8

24 135-G-1:6

25135-G-1:6

58 185-G-1:9

59185-G-1:9

60

185c-G-1:8

61
185c-G-1:8

63

185c-G-1:8

64185c-G-1:8

65
185-B-1:7

66

185-G-1:7

67 500-G-1:12

68

500-G-1:12

69

500-G-1:12

70
185c-G-1:8

71

185c-G-1:8

72 500-G-1:12

73

500-G-1:12
74

500-G-1:12

75

500-B-1:12

77

300-B-1:9

   u=0

   u=-39   u=0

   u=0

   u=0    u=0

   u=0    u=0
   u=0

   u=0   u=0

   u=0

   u=0

   u=0

   u=0

   u=0

   u=0

   u=0

   u=0

   u=0

   u=0

   u=0    u=0    u=50

   u=0

   u=0

   u=100

   u=100

   u=0

   u=-2

   u=0

   u=0    u=0
   u=50

   u=0

   u=0

   u=100

   u=100

   u=0

   u=0

   u=0

   u=0

   u=98

   u=0

R=13949

R=2133

R=662

R=183

UE

B

UA

UA

UA

B

UEB

B

B

UE

B

B

B

UA

BB

B

UE

UA
B UE

UA

UEUA

UAB

UAB

UE

B

UE

UE

UA

UAUA UE

UE
B

UA

UE

R=475.558

R=565

R=700

R=1120R=7000

R=6200

R=500

R=300
R=1729 R=740

R=435

u=0

u=44

u=0

u=0

u=0

u=0

u=71

u=71

u=0

u=0

u=0

u=0 u=25u=25u=0

u=100

u=0

u=0

u=100

u=0

u=0

u=0

u=0

u=0

u=65

u=64

u=0

u=0 u=65

u=44

u=0

u=0

u=0

u=64

905

907

901

909

906

904903

902

69

908

500-G-1:12

185-G-1:9

500-G-1:12

500-G-1:12

500-G-1:14

300-G-1:9

500-G-1:14

500-G-1:14

500-G-1:14

500-G-1:14

R=282

1
.6

9
2
.5

1
3
.0

0
2
.6

1

2
.6

1
3
.0

0
2
.5

1
1
.6

9

2
.0

0
2
.2

0

2
.0

0
2
.2

0

P55P55

P55 P55

2
.2

0
4
.0

0

4
.4

7
1
.6

9

1
0
.0

0
1
.6

9

2
.2

0
9
.4

9

220 m

5
.6

2
2
.6

8

1

10%

GoppensteinFelsenburg

V  = 90 km/h V  = 90 km/hRR

5
.5

1

43m > 40 m

4
.4

5

60 m > 60 m

DRW für 80 km/h

Gleis 3: DRW für 60 km/h
Gleis 2: DRW für 90 km/h

DRW für 40 km/h

220 m7 m35 m

L
if
t

versetzen

Bestehende Signale 

(Gleis richten)
Trassierungsanpassung 

(Gleis richten)
Trassierungsanpassung 

2
.9

7
3
.8

5
4
.8

0
4
.6

7

Fahrbahn:

1.2 kmFahrbahnerneuerung

Rückbau Weichen 18 Stk.

Neubau Weichen 9 Stk.

1 km

Publikumsanlage:

2

Perrondach 550 m 
2

2

Perron 

Rampe

1Lift

1Treppen

Sicherungsanlage:

Topologieanpassung

Gesamte Anlage

Gesamte Anlage

18.18 MCHF

Kosten (+/- 30%)

BaupisteBaupiste

Baupiste

Abdichtung SU Güteranlage

(Gleis richten)
Trassierungsanpassung 

im Projekt enthalten
Kosten für Verkehrsfläche (Sanierung Bahnhofplatz)

Legende:

Gleisachse

Perronanlagen

Abbruch

Gebäude

Bestehende Anlagen

Perrondach

Treppe, Rampe

Projektierte Anlagen 

Veloständer

Parzellengrenze 

15 mGleis 3: 108 m > 50 m
Gleis 2: 108 m > 65 m

Infowand

CAD-Datei: P10_Variante 1/CAD/300.001_Bahnhof Kandersteg_Bestvariante.dgn

Netzentwicklung

Geprüft:Index: Beschreibung: Datum: Format:Plannr.:

Netzentwicklung, Genfergasse 11, 3001 Bern

Gezeichnet:

BLS Netz AG

BLS Netz AG

B

C

D Anpassungen nach dem 3. PWS

Erstausgabe

02.04.2019

01.02.2019
30 / 231

Trassierungsüberprüfung durch IAIV 

Anpassungen nach dem 2. PWS 14.12.2018

M. Naskovic300.001 M. Naskovic

1:500

Frutigen - Brig

Bahnhof Kandersteg

Bestvariante

Planung

18.09.2018


