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Contexte et objectifs de I'étude

Solutions en mobilitée
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Contexte et objectifs de I'étude

1] Eléments de base

= Dans le cadre de 'étude d’accessibilité du futur P+R de Vailly au sein du PLQ de Vailly Sud, il
a été démontré que le terminus TCOB projeté actuellement n'offre pas des conditions
organisationnelles et fonctionnelles optimales pour les urbanisations futures du GP Bernex ;

= La desserte du GP Bernex, par le futur boulevard des Abarois en particulier, pose plusieurs
questions sur les itinéraires TC a développer et sur le positionnement des arréts avec les
stations TCOB.

Légende :
— \Voies TIM
- \Dies tram
==» Voies bus
€ Basé sur les plans de la variante non-déyoyée (t-ing)
€ Basé sur les plans du PLQ Vailly
€& Mesuré sur géoportail

Infographie Citec 2018

Solutions en mobilite
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Contexte et objectifs de I’étude - Variante S0 : scénario de depart

1| -2 Une solution compatible avec les planifications en cours.

Interface multimodale
= Tram inchangé
= Bus sur route de Chancy

Légende :
— \Dies TIM
—> \oies tram

= ==» \Doies bus

€ Basé sur les plans de la variante non-déyoyée (t-ing)
&> Basé surles plans du PLQ Vailly
&> Mesuré sur géoportail

— Une interface étalée
— Des bus éloignés du P+R
— Terminus bus ?

Infographie Citec 2018

Accés TIM
‘3 = Toutes variantes d’acces
— = Intégrés avec le PLQ Vailly
'3 < — Solution polyvalente
- ——
@ e O , Impact planifications en cours
@ = PLQ Vailly Sud inchangé
T, = Arrét tram inchangé
=
.g — Conséquences trés faibles
o
% - P+R Intégration avec le PLQ
[ = Invisible

ks
<,
0 250m 2 % ]

— Trés bonne intégration
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Contexte et objectifs de I'’étude - Variante EL : interface de qualité

1] -2 Une vraie interface multimodale, mais avec des enjeux d'intégration.

Interface multimodale
= Tram a prolonger
= Bus en correspondance au tram

Légende :
— \Dies TIM
—> \oies tram

= ==» \Doies bus

€ Basé sur les plans de la variante non-déyoyée (t-ing)
&> Basé surles plans du PLQ Vailly
&> Mesuré sur géoportail

— Une interface adaptée
— Un arrét tram qui dessert le P+R

Infographie Citec 2018

Accés TIM

= Uniquement selon variante 1
3 = Séparé du PLQ Vailly
) — Solution simple et lisible
o) o'e!
£ | / Impact planifications en cours
c W@ T« PLQ Vailly Sud a modifier
¢ = Arrét tram a modifier
0
g — Conséquences lourdes
- .
= g ¥ o W ®" _ P+RIntégration avec le PLQ
[ bl = A\ R 2547 » 4 = Impact c6té Champagne
m - o — y 7 5

2 250m — Intégration moyenne
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Contexte et objectifs de I’étude : schéma TC

1
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3 PER ““ s O Rayon d’influence bus (300m)
CD O Rayon d'influence tram (300m)
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Infographie Citec 2019
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Contexte et objectifs de I’étude : schema TC

1
R .

Dévoiement de(s) ligne(s)
depuis/vers la Champagne.
Exploitation via le chemin de Bonne
(détours pour les lignes de bus).
Terminus et rebroussements
compliqués.

Aterme, zone y //4

non comprise a Création d’un arrét bus sur le chemin

:9. l'intérieur de l'aire de Bonne a proximité du terminus

= d'influence du == tram.

0 tram (300 m) Proximité relative toutefois : plus de
o = uKk 200 m entre arréts bus et tram, avec
£ plusieurs traversées piétonnes.
< R Hainard e b
[V
n

S ;

) .
= Relations du P+R <> tram et

3 bus non optimales, avec i

(7p) distances importantes a pied. |- =

500m

Ligne de bus
Ligne de tram

(@) Arrét existant /projeté
i o Arrét proposé

Rayon d'influence bus (300m)
Rayon d'influence tram (300m)

Tracé projeté du bd des Abarois

approximati
( PP 0 Infographie Citec 2019
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Contexte et objectifs de I'étude

1

Solutions en mobilite

Objectifs de I'étude

Identifier et définir les contraintes induites par le déplacement du terminus TCOB au
niveau de l'actuel giratoire rte de Laconnex — rte de Chancy (gabarits routiers, ferroviaires,
positionnement des quais) ;

Analyser les impacts de ce déplacement sur les circulations actuelles et futures, afin de
positionner les futurs arréts de bus sur le réseau et d’'en quantifier le nombre ;

Elaborer des scénarios d’implantation du terminus TCOB et des arréts de bus au sein
d’'un pole d’échange intermodal (PEM) a cet emplacement, afin d'en évaluer le
fonctionnement et d’identifier une variante efficiente et efficace ;

Dimensionner sommairement le plan du PEM, en accord avec les normes et directives en
vigueur ;

Vérifier la compatibilité des variantes avec les différents horizons de mise en ceuvre des
projets connexes (PLQ Vailly Sud, urbanisations au nord, etc.) actuellement a 'étude.
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Définition des contraintes, géneration des variantes
et analyse multicriteres

Solutions en mobilitée
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m Citec Ingénieurs Conseils

Solutions en mobilite

Méthode

= |dentification et définition des contraintes pour I'implantation et le fonctionnement du

PEM ;

Génération de variantes d’implantation des éléments structurants du PEM, en
commencant par les éléments les plus contraignants : les voies et les quais tram ;

Analyse des variantes sur la base des contraintes d’implantation et de fonctionnement
identifiées ; exclusion des solutions les moins efficientes ;

Intégration des bus (arréts), des mobilités douces et des TIM ; propositions de disposition
globale du PEM et de fonctionnement ;

Vérification fine des variantes sur la base de plans détailles (emprises en long) et de
coupes (emprises latérales) ;

Ajustements de la variante retenue (notamment en tenant compte des contraintes
urbanistiques — PLQ Vailly-Sud) et élaboration d’'une proposition finale d’implantation et
de fonctionnement.
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Définition des contraintes

12

te

Solutions en mob

Fonctionnement et
exploitation tramway

= Contraintes ferroviaires :
- gabarits
- infrastructures
- giratoires

= Nécessité d'une voie de garage

= Progression tramways :
- site propre
- régulation

= Quais de service

Fonctionnement et
exploitation bus

= Gabarit plus contraignant
= Quverture des portes (droite) : position des quais

= Contraintes géométriques :

- giratoires en fonction du type de véhicule
= Progression bus:

- site propre

- régulation

Ry Pole d'échange multimodal

E Transports individuels motorisés

= Gestion du trafic sur I'axe Chancy

= Fonctionnement du systéme:
- régulation carrefours
- contréle d'acces

= Compatibilité avec les P+R et PLQ Vailly Sud:
- éventuelles emprises (sud ou nord)
- compatibilité avec les aménagements prévus

= Complexité de coordination des carrefours:
- régulation
- gestion des conflits
- priorisation, etc.

= Conflits TC/TIM en fonction du positionnement
du site propre

= Lisibilité de I'aménagement routier :
- allignement des voies de circulation
- sécurité des aménagements

VO}‘ Mobilités douces
Al

= Traversées piétonnes :
- flux piétons global sur I'ensemble du secteur
- flux de correspondances
- impact sur circulation, sécurité des usagers

= Largeurs des quais :
- espaces suffisants pour un bon
fonctionnement
- confort des usagers en attente

= Continuité des aménagements cyclables :
- lisibilité et sécurité
- gestion des conflits
- qualité des aménagements
- volume vélos sur I'ensemble du secteur

= Acces piétons du P+R :
- relation avec l'interface
- positionnement des acces
- cheminements piétons

= Usage et fonctionnement d'une vélo-station
intégrée :
- dimensionnement
- positionnement.

= Dimensions des quais
= Prise en compte d'un éventuel terminus bus

= Traversées piétonnes :
- flux de correspondances

= Correspondances bus/tram :
- quai-a-quai, proximité immeédiate, etc.

@ﬁ@@ Affaire n° 14078.3 — PEM Terminus TCOB Vailly

= Rabattements P+R / TC

= Prise en compte des aménagements cyclables
- continuités, espaces suiffisants, lisibilité, etc.

= Compatibilité avec les PLQ projetés
= Accessibilité multimodale

Infographie Citec 2018
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Génération des variantes

* Quais sur trottoir
Infographie Citec 2019

Variantes de positionnement Variantes de positionnement des quais
site tram . . .
2 A - Quai central B - Quais latéraux
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Analyse multicriteres des variantes

Solutions en mobilitée
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Analyse multicriteres des variantes

VARIANTES CENTRALES VARIANTES LATERALES SUD VARIANTES LATERALES NORD
quai central quais latéraux quai central quais latéraux quai central quais latéraux
3 Sn==—aen-- Qg Q@fc— Q g}

vy

= _D TRANSPORTS PUBLICS
= Exploitation et progression 9 5 3 3 3 3
= Géométrie (alignement, gabarits, etc.) 9§ 4 2 2 2 2
= Emprise transversale (largeur du systéme) 3 2 3 4 3 4
Sous-total TC 13 i | 8 9 8 9

teé
()
X
(@)
(=
r~
>
=i
(@)
=

[ |
e = Conflits de circulation (TIM/TC) 5 5 3 3 3 3
e = Gestion des intersections et
(o] difficultés d’exploitation 5 5 3 3 3 3
E = Lisibilité et sécurité du systéme 5 5 4 4 4 4
(o Sous-total Tl 15 15 10 10 10 10
m Z
(7)) “z MOBILITES DOUCES
g = Continuité des aménagements cyclables 5 5 4 4 3 3
] = Qualité des traversées piétonnes 2 3 4 4
= Sous-total MD 7 8 8 8 5 5
o] ;
m APPRECIATION GLOBALE 35 34 26 27 23 24
Notation - 5 : tres bon, 4 : bon, 3 : moyen, 2 : mauvais, 1 : tres mauvais Infographie Citec 2019
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Analyse multicriteres des variantes

VARIANTES CENTRALES VARIANTES LATERALES SUD VARIANTES LATERALES NORD
quai central quais latéraux quai central quais latéraux quai central quais latéraux

B —[; :I—F]‘—; S@— :I—Trl— :I%l% _Q&
7% POLE DECHANGE

= Intégration et identification 3 4 2 5 2 3
= Fonctionnalité et qualité 2 3 3 4 3 3
= Intégration des bus (correspondances) 1 3 3 3 3 3
Sous-total Interface 6 10 8 12 8 9
Sous-total TC 13 1 8 9 8 9
Sous-total Tl 15 15 10 10 10 10
Sous-total MD 7 8 8 8 5 5
APPRECIATION GLOBALE 41 44 34 39 31 33

Notation - 5 : trés bon, 4 : bon, 3 : moyen, 2 : mauvais, 1 : tres mauvais Infographie Citec 2019

- Variantes retenues au terme de I'analyse multicritéres, a approfondir :
= Voies centrales, quai central — variante 1A
= Voies centrales, quais latéraux — variante 1B
= Voies latérales sud, quais latéraux - variante 2B

Solutions en mobilitée
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Schema de fonctionnement PEM : propositions

Solutions en mobilitée
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Schéma de fonctionnement PEM : disposition globale 1A

SCHEMA DE FONCTIONNEMENT - VARIANTE 1A

Schéma multimodal

Ch. de Bonne
NNNNN

Rte de Chancy

3
: Il I
3
&
‘@ Schéma transports en commun
) T
(] |
|
(] |
a .----------------
L}
g .
| |
— = :
= '
n
o .
(7)) Image intentionelle '
= : Légende
o :JEW.L... cmmmmma] — VoieTl
- —_— = 1 — Voie de bus NN Arrét de bus
- 1 \ - \/Oie de tramway NNNNNC Arrét de tramway
— : — Aménagements cyclables
8 ALl [--» Chemins d'accés au P+R Vailly i Passage pitons
§ g (O Giratoire
[-] carrefour régulé
@ Giratoire régulé © Infographie Citec 2019
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Schéma de fonctionnement PEM : disposition globale 1B

19

te

Solutions en mob

Schéma multimodal

SCHEMA DE FONCTIONNEMENT - VARIANTE 1B

Ch. de Bonne
NN\NNN
NNNAN

Rte de Chancy

3 +

7\

|
il

A 4 i % > T -
g Impacts sur l l I
% le carrefour
&
Schéma transports en commun
Emprise en long beaucoup trop
T mmemsEsEsssssasa- importante - élaboration d’'une
' ) ~270m s oo s .
' 1 proposition modifiée (1B bis)
—~ : I NNNNNNN y
= e ' T ZEZ = <
: Impacts sur : T
1 % le carrefour .
Image intentionelle '
' Légende
R = < = = =— — Voie Tl
— g EXN\N\N\NQ DNNNNOINEL B === = . Voie de bus NN Arrét de bus
— QVVVVVVV'U O VA A I — Voie’ de tramway N\NNNC Arrét de tramway
= - —~ = — Aménagements cyclables
ALy T [--» Chemins d'accés au P+R Vailly i Passage pitons
g § "' ] BE (O Giratoire
[-] carrefour régulé
Q Giratoire régulé © Infographie Citec 2019
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Schéma de fonctionnement PEM : disposition globale 1B bis

SCHEMA DE FONCTIONNEMENT - VARIANTE 1B_2

Schéma multimodal

Ch. de Bonne
NNNNN

SRR N N Rte de Chancy

Il

Rte de Laconnex

Schéma transports en commun

te

. T
|
[ |
~ m

© :
£ —~ ;

— :
c i
m ]

L}
(7)) Image intentionelle '
= : ] Légende
) ——— ENNIIN ., ...l — VoeT
el — I—g — Voie de bus NN Arrét de bus
- R = — — = \0ie de tramway NNNNNC Arrét de tramway
— = : : — Aménagements cyclables
‘8 L i : [ Chemins d'acces au P+R Vailly i Passage piétons
§ % 4 ERP-R (O Giratoire
[=] Carrefour régulé
@ Giratoire régulé © Infographie Citec 2019
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Schéma de fonctionnement PEM : disposition globale 2B

21

te

Solutions en mob

Schéma multimodal

SCHEMA DE FONCTIONNEMENT - VARIANTE 2B

Ch. de Bonne
NNNNN
NNNNN

)

Rte de Chancy

4

Schéma transports en commun

Rte de Laconnex A

~190 m

|

|

Image intentionelle

%

=== 11[1111I
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| men

Bl

Légende

— Voie TI

— Voie de bus

= \Oie de tramway

— Ameénagements cyclables

E... Chemins d'accés au P+R Vailly

() Giratoire
[-] carrefour régulé
@ Giratoire régulé

NSNS Arrét de bus
NNNNN Arrét de tramway

i Passage piétons

© Infographie Citec 2019
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Variantes : évaluation des plans et coupes

Solutions en mobilitée
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PEM : plan détaillé variante 1A

te

24

Solutions en mob
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PEM : coupe détaillée variante 1A

24

Site propre central - quai tram central
Intersection rte de Chancy / rte de Laconnex : carrefour régulé

1 a 1 a 1 a 1 1 a a m

300m200m300m 350m  35m  320m  500m  320m 300m 350m 350m 300m  550m | S
‘O | @
= <Vally Sud | N W Vailly Nord >~ E
2
)
E = Variante la plus économe en emprise latérale (mutualisation des quais centraux tram) ;
(7] . : , . . .
n " Sequence des quais centraux, préevue depuis le terminus actuel du TCOB, se poursuit
g jusqu’au terminus projeté a Vailly ;
'S = Traversées piétonnes a réguler (voie tram + voie de circulation TIM).
0
N
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PEM : plan détaillé variante 1B bis

A | ‘ NGNS & B . —
i 't\ q‘ k\} - ’ i: -'f\‘. ) -~ v’j' - - - - —= el
\). - = -
I

3 h‘f‘(d\u ,.4&-,“*,.,

a=-

te

Solutions en mob
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PEM : coupe détaillée variante 1B bis

5 el

Site propre central - quais tram latéraux
Intersection rte de Chancy / rte de Laconnex : carrefour régulé
|

A —

Limite TCOB ™

—

L] | | T [

3.00m2.00m3.00m 3.50m  350m  3.00m 602m  300m 300m 350m 350m 300m  550m
\Q I
h= <VailySud | LW e Vailly Nord >
3
<)
E = Variante la moins économe en emprise latérale (multiplication des quais bus / tram) ;
(7] . : , . . y
o " Sequence des quais centraux, proposee depuis le terminus actuel du TCOB, s'interrompt au
g terminus projete ;
'S = Traversées piétonnes libres (une seule voie de circulation TIM).
]
N
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PEM : plan détaillé variante 2B

te

2408

Solutions en mob
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PEM : coupe détaillée variante 2B

28

|
|
| #

-

L

Site propre tram latéral sud - quais latéraux
Intersection rte de Chancy / rte de Laconnex : carrefour régulé

=X

Limite TCOB

x

Ll L L] L
3.00m 2.00m 3.00m 6.02m 5.00m 3.50m  3.50m 05Om3.00m 3.50m  3.50m  3.00m 5.50m
| ’

‘0 | | 45.02 -
— <Vaily Sud | Lo Vailly Nord >
E
)
E = Dévoiement en latéral sud du tram au terminus, qui nécessite une régulation au niveau du
0 ch. de Bonne et constitue une orientation contraire aux développements urbains ultérieurs
g (urbanisation de Vailly-nord, éventuel prolongement du tracé du tram...). Cette variante pose
= par ailleurs d'importantes contraintes de génie civil pour le PLQ de Vailly Sud.
o7
% = Traversées piétonnes a réguler, avec ilot central au carrefour.
N
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PEM : exemple alternatif (tram Lausanne, arrét Prélaz)

L’'aménagement étudié pour la station de Prélaz (Lausanne) est intéressant :

= Correspondances quais a quais
tres confortables ;

= Site propre tram et bus lisible ;
5 = Espaces géneéreux pour les piétons.

RS -
- , "’
-

te

Solutions en mob

Vue a quai du projet de station de Prélaz Vue aérienne du projet de station de Prélaz © Axes forts tl
Source : Ville de Lausanne (lausanne.ch)
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PEM : exemple alternatif (tram Lausanne, arrét Prélaz)

30

Mais l'insertion d’'un aménagement similaire est tres difficile pour un terminus tram a
Vailly Sud :

= Emprise latérale importante (soit environ 46 m en restant tres compact!), emprise en long

également importante, qui pose probleme au niveau du carrefour Chancy / Laconnex
5 notamment ;

= Gestion des terminus = étalement de I'arrét (croisement, dépassement des bus, etc.) ;

= Difficultés relatives a I'exploitation - en particulier pour les rebroussements des lignes de

‘O

o bus.

2 Site propre central - quais tram latéraux (bus central)

g Intersection rte de Chancy / rte de Laconnex : carrefour regulé ___'

: -

)

(/)

=

9

o7
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Conclusions et recommandations
Image finale du PEM et fonctionnement
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Solutions en mobilitée
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Conclusion 1 ; Déplacement du terminus TCOB recommandé

L’étude a confirmé l'intérét du déplacement du terminus actuel du TCOB a I'ouest du
carrefour du ch. de Bonne :

= Amélioration des correspondances bus <> tram (les arréts de bus ne pouvant
pas étre positionnés a 'est du carrefour du ch. de Bonne) ;

= Amélioration des relations / liaisons entre le P+R Vailly Sud et le tram (le
terminus actuel se situe a plus de 250 m des sorties du P+R), mais aussi des
futures urbanisations de Vailly Nord (avec terminus actuel, des zones se
retrouvent hors des 300 m de desserte exigés par la loi) ;

= Meilleure compatibilité du réseau TC projeté (lignes de bus en rabattement sur
tram et P+R, acces des bus a I'axe TC réservé du ch. de Bonne facilité).

(@))

En ce qui concerne les enjeux liés a la mobilite et plus préecisément a la création d’'un
pble d’échange multimodal, le déplacement du terminus TCOB est recommande.

Solutions en mobilite
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Conclusion et recommandations

Conclusion 2 : Terminus tram en site propre central, avec quais latéraux

La variante en site propre central avec quais latéraux permet de répondre au
mieux aux objectifs et possede les avantages suivants :

= Respect de I'alignement du tracé (tout le TCOB est en site propre central,
6 depuis la rue des Deux-Ponts) ;

= Emprise latérale respecte les limites TCOB ;
= Traversées piétonnes courtes et non régulées (une seule voie TIM a traverser).

ilite

Solutions en mob
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(@))

Solutions en mobilite

Conclusion 3 : Positionnement de I'arrét tram fonctionnel au contact du ch. de
Bonne

Le terminus TCOB complet (y compris quais de service) occupe presque toute la
longueur du trongon compris entre les carrefours Rte de Laconnex / rte de Chancy et
ch. de Bonne / rte de Chancy (~200 m, pour une longueur totale du trongon de ~240
m).

Aprés plusieurs itérations (arréts tram calés a l'est, a louest, au centre), la
proposition du terminus tram a l'est du troncon a été retenue, pour des raisons
urbanistiques en particulier (disposition générale du PLQ Vailly Sud, notamment la
configuration prévue des espaces publics et des sorties piétonnes du P+R).

Ce positionnement permet une certaine proximité des arréts pour les usagers du
P+R, (moins de 100 m de parcours a pied depuis les sorties du parking - dont la
localisation reste toutefois a préciser - et traversée de la rte de Chancy non regulée,
ce qui rend les trajets piétons courts et pratiques), mais également aux habitants
de Vailly Sud et des futures urbanisations nord.
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Solutions en mobilite

Conclusion 4 : Arréts de bus au contact du ch. de Bonne

Les arréts bus du PEM sont prévus sur la route de Chancy, en latéral, cotés
nord et sud :

Les arréts de bus sont dimensionnés pour accueillir deux bus de 18 m ;
Les arréts bus se font face, au contact du carrefour du ch. de Bonne;

L’arrét nord en encoche, a proximité du ch. de Bonne, ce qui évite l'insertion des
bus en provenance du bd des Abarois dans la voie TIM et rend leur tourner a
droite plus confortable ;

L’arrét sud en encoche également.

Des arréts de bus supplémentaires pourraient étre aménagés sur le ch. de
Bonne. Cette solution est envisageable si l'offre TC se développe a long terme et
que les arréts proposés sur la route de Chancy ne suffisent pas. Cette option n'est
toutefois pas idéale, car I'acces aux bus ne serait pas optimal pour les habitants de

Vailly Sud et les usagers du P+R (une a deux traversees piétonnes régulées).
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Conclusion 5 : Pas d’arréet de bus sur la rte de Laconnex

Pour des raisons urbanistiques, environnementales et d’accessibilité au P+R (trémie
d’'acces), la localisation d’arréts bus sur la rte de Laconnex, a proximité du
carrefour avec la rte de Chancy, n’est pas recommandeée.

1 Il apparait en outre que la nécessité d’arréts bus a cet emplacement spécifique
n'est pas démontrée. Leur fonction (desserte des habitants en particulier) peut en

}.“;’- partie étre assurée par les arréts prévus sur la rte de Chancy (dimensionnés a cet

% effet) et par certaines modifications du tracé des lignes bus du secteur.

E  Parconséquent :

§ —> Tous les bus qui desservent le secteur font leur arrét sur la rte de Chancy

- (éventuellement ch. de Bonne), y compris pour terminus et remises a I'heure.

=§ —> Proposition de schéma TC et localisation des arréts dans ce sens.

b —> Proposition de fonctionnement des rebroussements bus pour terminus et

remises a I'heure.
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Image finale PEM Vailly Sud - schéma TC - option 1
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Image finale PEM Vailly Sud - schéma TC - option 2
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Image finale PEM Vailly Sud - schéma TC - option 2
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Image finale PEM Vailly Sud - rebroussements et remises a I'heure
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Image finale PEM Vailly Sud - rebroussements et remises a I'heure
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Solutions en mobilite

Une distance de 950 m a parcourir par les véhicules entre le terminus et la
remise a I’heure est considérée comme excessive, pour des raisons d’exploitation
TC. Ces scénarios de rebroussements sont donc a écarter.

A noter cependant que la seule ligne dont le terminus est prévu au PEM Vailly-Sud a
court terme est la 63, exploitée aujourd’hui par des minibus Sprinter de moins de 8 m
de long. Un rebroussement au carrefour du ch. de Bonne, entre les arréts sud et nord
de la rte de Chancy, pourrait donc étre possible selon le plan proposé.

A noter par ailleurs que des bus articulés (18 m de long) en provenance de la
Champagne ou de la rte de Laconnex pourraient aussi effectuer un rebroussement
directement au carrefour du ch. de Bonne. En revanche, il ne serait pas possible pour
des bus bi-articulés (24 m de long).

Le rebroussement de vehicules en provenance du bd d’Abarois a Vailly Sud reste en
revanche a déterminer : le carrefour de la rte de Laconnex, par exemple, devrait étre
dimensionneé et configureé a cet effet.
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Image finale PEM Vailly Sud - plan détaillé
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= Longueur arréts tram : 44 m + 8 m de rampes pour acces passages piétons
= Longueur arréts bus : 40 m

= Longueur totale du systeme (y compris quais et voies de service, croix d'aiguillage, passages
piétons, rampes, etc.) : ~150 m

Solutions en mob
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Image finale PEM Vailly Sud - coupes |

Intersection rte de Chancy / rte de Laconnex
Section : Présélection du carrefour régulé
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Image finale PEM Vailly Sud - coupes I

Site propre central - quais tram latéraux
Section : Arrét tram / bus Bernex - Vailly
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E = Proposition plutét économe en emprise latérale, environ 39,5 m au maximum, qui reste
g inférieure aux emprises latérales TCOB au carrefour du ch. de Bonne (44,7 m) ;
- = Quais latéraux tram, de 3 m de large ; méme dimensionnement pour les quais bus ;
3 = Continuités MD le long de la rte de Chancy, avec petit dévoiement de la voie cyclable a
g proximité des arréts bus, permettant 'acces a la transversale MD du ch. de Bonne ;
:g = 2 traversées piétonnes Ii.bres sur la rte de Chancy (une voie de circulation TIM a franchir
S dans chaque sens, les quais tram servant d’ilots) et 2 traversées régulées aux carrefours rte de
n Laconnex et ch. de Bonne ;

= Espace libre sur chaussée au carrefour de la rte de Laconnex, en entrée de ville, dont
I'usage reste a définir (berme centrale plantée ?).
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