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ZUSAMMENFASSUNG

Als Grundlage fir die Erarbeitung des Vorprojekts Sanierung und Umgestaltung Baselstrasse wurde
erganzend zum BGK Baselstrasse in einem breit ausgelegten Variantenstudium die Losung fir den
Knoten Baseltor gesucht. Besonderes Augenmerk galt der Verkehrssicherheit (Kreisel Baseltor heu-
te knapp Uber Schwellenwert asl Unfallschwerpunkt) und der Beibehaltung der Leistungsfahigkeit
(keine negativen Auswirkungen auf das Verkehrsmanagement Solothurn), sowie dem ungehinder-
ten Betrieb der Bahnlinie der asm und einer Steigerung der Attraktivitat fir den Langsamverkehr.

Um mdglichst alle Mdglichkeiten einer Problemldsung in den Workshops der Begleitgruppe (AVT,
asm, RK&P) diskutieren zu kdnnen, wurde systematisch mit stufenweiser Reduktion der ,Flughéhe®
vorgegangen. So wurden Uber die Planungs-Orientierung die mdéglichen Lésungs-Systeme festge-
legt, welche wiederum die zielfilhrenden Stossrichtungen definierten. Aus diesen liessen sich Grob-
varianten entwickeln, die der jeweiligen ,Philosophie" folgten. Mit Hilfe des Morphologischen Kas-
tens liessen sich aus den Grobvarianten Varianten kombinieren, die dann Uber eine Beurteilung
selektioniert wurden. Ein Variantenspiegel zeigte die Unterschiede sowie die Pro und Contras der
besten Varianten auf, was schliesslich zum Resultat der Studie und einer Empfehlung fihrte.

Aufgrund des gesattigten Verkehrssystems wurde eine nachfrageorientierte Planung von Beginn
weg verworfen. Ein Lésungs-System mit grossraumigem Ansatz zur Entlastung des Knotens Ba-
seltor musste wegen der bereits ausgeschdpften Moglichkeiten des Verkehrsmanagements Solo-
thurn ebenfalls aufgegeben werden. Die Ziele durch ein Ldsungs-System im Siiden des Knotens
erflllen zu wollen, scheiterte an den ungewollten Verkehrsverlagerungen in Wohnstrassen.

Somit konnten einzig fir ein L6sungs-System mit Fokus auf den nérdlichen Bereich des Knotens
Stossrichtungen entwickelt werden. Da eine Stossrichtung mit der Einschrankung des Durchgangs-
verkehrs eine grossraumige Umverteilung des betroffenen Verkehrsstroms bewirkt, musste diese
mit den selben Argumenten wie das L&sungs-System ,gross" aufgegeben werden. Unerwiinscht
waren Stossrichtungen, die auf mindestens einem Knotenast nur in eine Richtung Verkehr zulassen
(maximale Auspragung = Einbahn-Ring) oder die mit der Unterbindung einer Abbiegebeziehung die
Ziele erreichen wollten, weil sie den Verkehr auf kommunale Strassen lenken und daher der Ver-
kehrsrichtplanung widersprechen.

Fur die Entwicklung der Grobvarianten wurden damit noch folgende Stossrichtungen zugelassen:

v Vortrittsgeregelter Knoten a Niveau (gesteuert, ungesteuert, bedarfsgesteuert) mit
allen Abbiegebeziehungen (z.B. Situation heute)

Mindesten eine Beziehung ist kreuzungsfrei und kann ungehindert fliessen, wodurch
die Knotensumme reduziert wird

Daraus ergaben sich die Grobvarianten ,LSA", ,Kreisel", ,Kreuzungsfrei mit Hauptstrom unterir-
disch" und , Kreuzungsfrei mit Langsamverkehr unterirdisch® (ANHANG 2).

Uber den Morphologischen Kasten liessen sich aus diesen Grobvarianten 6 Kreisel-Varianten, 4
LSA-Varianten und 3 Kreuzungsfrei-Varianten entwickeln. Durch das Aufskizzieren im Massstab
1:1'000 wurde die geometrische Machbarkeit und die Einhaltung der Randbedingungen Uberprift.
Es resultierten fir die Variantenselektion 4 Kreisel-Skizzen, 3 LSA-Skizzen und 2 Kreuzungsfrei-
Skizzen (wobei der doppelspurige Kreisel mit komplett unterirdischer Fihrung des Langsamver-
kehrs eigentlich auch zu den Kreuzungsfrei-Varianten zahlt) (ANHANG 4).

Mit einem Kriterienkatalog wurde eine qualitative Beurteilung der neun Varianten und ein Vergleich
zum BGK vorgenommen, wodurch in einem Ausschlussverfahren eine beste Kreisel-Variante, eine
beste LSA-Variante und die Variante BGK fir die vertiefte Bearbeitung (inkl. Grobkostenschatzung)
und die grossraumige Verkehrs-Simulation selektioniert wurden.
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Die beste Kreisel-Variante (BEILAGE 1) sieht durch die eingleisige Durchquerung des Knotens
eine Minimierung des Bahneingriffs gegeniber dem BGK Baselstrasse vor. Dadurch werden die
nétigen Platzverhdltnisse geschaffen, um mit Bypassen die Leistungsfahigkeit des Knotens mdég-
lichst hoch zu halten sowie ein mdglichst konfliktarmes Durchfahren des Knotens zu ermdéglichen
(betreffend Verkehrssicherheit bei dieser Knotenform entscheidend).

Die Verkehrssimulation zeigt zwar eine leichte Kapazitatssteigerung (VQS D), aber die Lage der
Weiche in der Baselstrasse ist hinsichtlich der Betriebssicherheit (Weichenstérung) und der Wirt-
schaftlichkeit (starker Verschleiss) nicht optimal. Zudem sind die Verflechtungsmandver vor und
nach dem Knoten fir die Velos kritisch und die Querung der Geleise in einem ungiinstigen Winkel.
Aufgrund dieser Defizite wurde die beste Kreisel-Variante nicht empfohlen.

Mit der besten LSA-Variante (BEILAGE 2) wird vorwiegend die Verkehrssicherheit optimiert, in-
dem eindeutig geregelte Verkehrsbeziehungen aller Verkehrsteilnehmer geschaffen werden.

Die Verkehrssimulation zeigt eine Reduktion der Leistungsfahigkeit (VQS F), sowie eine Erhéhung
der Wartezeiten und Rickstauldngen. Zudem verschlechtert die asm-Haltestelle auf dem Rechtsab-
bieger der Baselstrasse Ost den Verkehrsfluss und die Halteposition des Linksabbiegers der Ro-
tistrasse ist bei einem Bahneingriff nur schwerverstandlich signalisierbar. Die Velofiihrung von der
Baselstrasse Ost in Richtung Stadt kann nicht befriedigend geldst werden.

Aufgrund dieser Defizite wurde die beste LSA-Variante nicht empfohlen.

In der Variante BGK Baselstrasse (BEILAGE 3) wird der unveranderte Kreisel zweigleisig durch-
fahren und die Baselstrasse wegen den beiden asm-Haltestellen vor dem Knoten nur noch mit einer
Spur pro Richtung betrieben.

Gemass Verkehrssimulation wird die Leistungsfahigkeit des Knotens durch die zuséatzlichen Bahn-
eingriffe sowie der Verdanderung der Baselstrasse zwar nur leicht reduziert, die Riickstaubildungen
sind beziglich der R&ti- und Werkhofstrasse aber weiterhin kritisch und die VQS bleibt bei F. Zu-
dem werden die Sicherheitsdefizite gemass RSI nur in der Baselstrasse behoben.

Als Resultat dieser Studie ist festzuhalten, dass einerseits Mdglichkeiten fiir Verbesserungen des
Knotens vorhanden sind, andererseits diese aus Kosten-Nutzen-Uberlegungen (Unterfiihrungsvari-
anten) oder betrieblichen Nachteilen (beste Kreisel-Variante und beste LSA-Variante) nicht empfoh-
len werden kénnen. Weiter zeigt das Variantenstudium auf, dass trotz der sehr umfangreichen Un-
tersuchungen die vorhandenen Anforderungen an den Knoten und das unmittelbar angrenzende
Verkehrsnetz (inkl. Verkehrsmanagement Solothurn) keine ganzliche Behebung der vorhandenen
Probleme zulassen. Lokal kdnnen aber relevante Verbesserungen vorgenommen werden.

Bei der Empfehlungsvariante (BEILAGE 4) ist die Knotengestaltung des BGK hinsichtlich der Ver-
kehrssicherheit, der Leistungsfahigkeit und dem Langsamverkehr optimiert und die Leistungsfahig-
keit des Knotens auf dem heutigen Stand beibehalten.

Der Knoten weist neu klar definierte Fahrstreifen auf und ist primar auf die Bedlrfnisse von kleine-
ren Fahrzeugen (Velo, Personenwagen und Lieferwagen) ausgelegt. Fir grossere Fahrzeuge (Sat-
telschlepper, Car, Landwirtschaftliche Fahrzeuge und Ausnahmetransporte) sind tUberfahrbare Be-
reiche vorhanden (siehe Schleppkurvenprifung ANHANG 10). Des Weiteren sind die Ablenkwinkel
des Kreisels gegenliber heute durch die klar definierten Fahrstreifen und deren visuellen Abgren-
zungen vergrossert.

Die einstreifige Kreiselfahrbahn oder die klar zugeordneten Fahrstreifen im breiteren Teil sind in der
ausgestaltet, dass Velofahrende im Kreisel nicht Uberholt werden. Der Veloverkehr wird vor dem
Knoten durchgangig gefiihrt und normgemadss ca. 20m vor der Kreiselfahrbahn fir die Einspurung
unterbrochen. Der bestehende Radweg entlang der Fahrbahn (Basel-/Werkhofstrasse) wird neu als
Fussweg mit Velo gestattet signalisieren, so dass ein duales System vorhanden ist und keine Be-
nitzungspflicht besteht.
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Zur Optimierung der Fusswege werden die Leitinseln vor dem Kreisel in der Baselstrasse West und
der Werkhofstrasse vergrossert. Somit bestehen Querungshilfen (Baselstrasse West) oder deren
Nachristung (Werkhofstrasse) wird mdglich. Mittels dieser minimalen Massnahme wird oder kann
die Zuganglichkeit zu den OV-Haltestellen mit einfachsten Mitteln optimiert werden bzw. ein hin-
dernisfreier Zugang erstellt werden.

10

208 3

Abbildung 1 Empfehlungsvariante aus dem Variantenstudium
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ABKURZUNGSVERZEICHNIS
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RK&P Rudolf Keller & Partner AG
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1 EINLEITUNG

1.1 Ausgangslage

Die Baselstrasse vom Kreisel Baseltor bis Weissensteinstrasse in Feldbrunnen ist in einem
sanierungsbedirftigen Zustand. Flr die Sanierung von Strasse und Bahn wurde daher ein
Projekt auf Stufe Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) ausgearbeitet (Projekt Kon-
textplan vom August 2017). Neu soll das Bahntrassee richtungsgetrennt (zweigleisig) als
Mischverkehr in fester Fahrbahn gefiihrt werden. Zu berilcksichtigen sind der zukUlinftige
15-Minuten Takt der asm und eine Zuglénge von 60 m. Das Projekt ist Bestandteil des
Agglomerationsprogrammes Solothurn.

Am Baseltorkreisel ereigneten sich in der Vergangenheit Unfalle mit Bahnbeteiligung. Zu-
dem erging ein Urteil des Obergerichtes aus einem Unfall im Oktober 2014, in welchem
auch die Klarheit der Situation erwogen / bemdngelt wurde. Eine Road Safety Inspection
(RSI) vom Juli 2017 (bfu) hat mehrere Sicherheitsdefizite festgestellt und kurzfristige Op-
timierungsmassnahmen vorgeschlagen. Da im RSI die Veranderungen nur qualitativ be-
schrieben und deren konstruktive Machbarkeit nicht ausgewiesen, sowie die verkehrliche
Auswirkung nicht untersucht wurde, erstellte RK&P im Mai 2018 eine Studie , Betriebliche
und verkehrliche Abklarungen™ und schlug darin neben realisierbaren Sofortmassnahmen
eine grundlegende Anpassung des Knotens im Rahmen des Projekts Baselstrasse vor.

Das AVT SO verzichtete aufgrund der deutlichen Verschlechterung der Leistungsfahigkeit
des Kreisels Baseltor auf die Sofortmassnahmen und veranlasste im Vorfeld der Erarbei-
tung des Vorprojekts Sanierung und Umgestaltung Baselstrasse dieses Variantenstudium.
Das vernehmlaste Resultat soll dem Projektverfasser des Vorprojekts als Vorgabe flr die
Ausgestaltung des Knotens mitgegeben werden.

1.2 Auftrag und Vorgehen
Die Auftragserfiillung soll auf folgende Inhalte ausgerichtet sein:

e Variantenstudium Kreisel Baseltor: breite Auslegeordnung mit Variantenbildung in
Workshops mit Auftraggeber, Bewertung und Variantenempfehlung (basierend auf dem
BGK)

e Berechnung der Leistungsfahigkeiten der unterschiedlichen Varianten

e Bewertung der unterschiedlichen Aspekte Verkehrssicherheit, Attraktivitdt, Langsam-
verkehr ...

e Grobkostenschatzungen der favorisierten Varianten

e Darstellen der je Variante resultierenden baulichen Perimeter (insb. der baulichen Kon-
sequenzen Zufahrten, Unterfiihrung, etc) als Teil der Variantenbewertung

o Ubernahme der Geometrie der bestehenden Unterfilhrung, statische Nachrechnung er-
folgt in separatem Mandat von der Abteilung Kunstbauten an externes Biro

e Verkehrssimulation VISSIM fiir Gesamtprojekt flir die favorisierten Varianten Baseltor.
Ist- Zustand und Zustand 2030

Das Vorgehen entspricht einer klassischen, iterativen Variantenstudie bei der auf abstei-
gender ,Flughdhe" verschiedene aus der vorangegangenen Stufe abgeleitete Varianten
einander gegenibergestellt, bewertet und allenfalls verbessert werden, wobei tber Elimi-
nation der jeweils schwachsten Vorschlége eine Bestvariante gesucht und empfohlen wird.
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Aufgrund der Vorgabe einer mdglichst breiten Auslegeordnung und dem Wunsch, auch
bisher nicht angedachte Varianten besprechen zu kénnen, wird fir die Variantenbildung
die Methode des Morphologischen Kastens (Zwicky-Box) angewendet.

Bei dieser systematisch heuristischen Problemlésungstechnik wird Uber die Aufreihung al-
ler umsetzbaren Auspragungen aller relevanten Elemente des Problems eine mehrdimen-
sionale Matrix aufgebaut, aus der sich unvoreingenommen LOsungen zusammenbauen
lassen, wodurch auch Kombinationen entstehen, die man sich selber vielleicht nie vorstel-

len kdnnte.
Orientierung Angebot Nachfrage
Systeme
Ubergeordnete Ziele X X

Stossrichtungen

Grobvarianten

Morphologischer Kasten
Workshop 1

Varianten

Kriterienkatalog

Wariantenselektion
Workshop 2

Unterschiede

Variantenwabhl
Workshop 3

Vernehmlassung ++-+ -+--+
Variantenempfehlung
Plandossier

Abbildung 2 Prozess-Systematik Variantenstudium Knoten Baseltor

Der Prozess-Systematik folgend sollen Uber die Planungs-Orientierung die mdglichen L&-
sungs-Systeme festgelegt werden, welche dann wiederum die zielfihrenden Stossrichtun-
gen definieren. Aus den Stossrichtungen lassen sich Grobvarianten entwickeln, die der
jeweiligen ,Philosophie™ folgen. Mit Hilfe des Morphologischen Kastens lassen sich aus den
Grobvarianten auch bisher nicht angedachte Varianten kombinieren, die dann Uber eine
Beurteilung selektioniert werden.

In einem Variantenspiegel kdnnen die wesentlichen Unterschiede sowie die Pro und Cont-
ras der besten Varianten aufgezeigt werden, was schliesslich die Wahl der in die Ver-
nehmlassung zu gebenden Varianten ermdglichen soll. Mit den Rickmeldungen der Ver-
nehmlassung wird dann ein empfohlener Situationsplan und ein dazugehériger S+M Plan
zu Handen des Vorprojekts der Sanierung und Umgestaltung Baselstrasse verabschiedet.
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1.3 Grundlagen
Das Variantenstudium basiert auf folgenden Grundlagen:

e Dossier Betriebs- und Gestaltungskonzept der Kontextplan AG vom 15.08 2017 [BGK
Baselstrasse]

e Road Safety Inspection [RSI] der bfU zum Baseltorkreisel vom 20.07.2017
e Studie RK&P ,Betriebliche und verkehrliche Abklarungen™ vom 15.05.2018
e VISSIM- Simulationen flr verschiedene Varianten, RK&P

e Steuerungsstategie Verkehrsmanagementgebiet Solothurn, RK&P

e Gesamtverkehrsmodell, AVT Abteilung Grundlagen und Planung

¢ Augenscheine vor Ort

e Auskilnfte und Berechnungen der asm
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2

2.1

2.2

SITUATIONSANALYSE / RAHMENBEDINGUNGEN

Bearbeitungs- und Betrachtungsperimeter

Unabhangig der zu findenden LG&-
sung werden in diesem Varianten-
studium nur Massnahen und Veran-
derungen innerhalb des engeren
Umfelds des Knotens Baseltor und
betreffend dem BGK hochstens bis
zur Engstelle der Baselstrasse bear-
beitet.

Klar ist, dass an der Rétibriicke und
am Zugang zur Altstadt keine Ver-
anderungen gewollt sind. Damit bei
der Buspriorisierung nicht nur der
Knoten, sondern auch die Zufahrt
beriicksichtigt wird, sollen auf der
Werkhofstrasse die Bushaltestellen
Kunstmuseum die Perimetergrenze
bilden.

Abbildung 3 Bearbeitungsperimeter

Die Betrachtung der Mdglichkeiten von Massnahmen erfolgt qualitativ iber das gesamte
Gebiet des Verkehrsmanagements Solothurn. Fir den Nachweis der Wirkung der gewahl-
ten Massnahmen wird eine Verkehrssimulation insbesondere fiir den Bereich LSA’s:
ZUCH_51 «Aarmatt», SOLO_50 «Canva», SOLO_45 «Bahnhofausfahrt», SOLO_25
«Bahnhof», SOLO_22 «Baseltor», SOLO_55 «Sternen», SOLO_20 «Konzertsaal», Basel-
strasse bis Ortseingang Feldbrunnen Ost (inkl. Steuerelementen der Bahn) betrachtet.

Funktionen und Verkehrsbelastungen

Bei der Roti-/Werkhof- und Baselstrasse Ost handelt es sich um Kantonsstrassen (Haupt-
verkehrsstrassen mit Ausnahmetransportroute Typ I). Die Baselstrasse West ist eine
kommunale Strasse mit Erschliessungscharakter. Im Verkehrsmanagementgebiet
Solothurn wird Uber Zuflussdosierungen sichergestellt, dass die kritischen Knoten nicht
Uberlastet werden und dadurch Leistungseinbriiche entstehen.

Der Perimeter liegt innerhalb des VM 25
Solothurn. Die Knoten Bahnhof (SOLO
25) und Konzertsaal (SOLO 20) sind
gesattigt und lassen keinen Mehrverkehr
mehr zu. Daher ist auch die Ver- 1 ° 12,000
kehrsmenge auf der Werkhof- und Roti- ]
strasse gesattigt (ANHANG 1).

Folgende Verkehrsbelastungen (Grésen-
ordnung) liegen heute vor:

) ) 12000
Abbildung 4  Gesamtsystem mit DTV

Grossenordnungen
(Verkehrsmodellzahlen;
IST-Zustand 2015) -
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Aufgrund dieses Angebots kdnnen am Knoten Baseltor folgende Verkehrsbelastungen auf-
treten (Gréssenordnung DTV sowie Grdssenordnung Knotenstréme Abendspitze, ent-
spricht nicht der effektiven Nachfrage sondern dem gesattigten Angebot):

)
* ‘7'0?0/
\ 2
A s
\ -
_-=F
20'000 w0077
T ]
ul ]
\ i
]
N |
= '8
(=]
L=] 1
I
I
Stadt 4’000 12’000 ! 12000
15’000 | 15000
P o e 1900 | 590
g ! § Auf Grund der Uberlastung der 80 260
2 ! Nachbarknoten und der Sattigung
1'200 des Systems entsprechen diese
_________ Daten dem Angebot und nicht der 930
j ( effektiven Nachfrage.
Y

Abbildung 5  Analyse MIV mittels Gréssenordnungen DTV (IST-Zustand 2015 / Prognose 2040)
und Knotenstréme Abendspitze (IST-Zustand 2010)

Des Weiteren werden am Knoten Baselstrasse folgende OV-Beziehungen angeboten:

Haltestelle Baselstrasse/ ="
OV-Erschliessung
- Glteklasse C :
- 30min-Takt Bahn :
- 15min-Takt Bahn :
\ 2'200 !
3'650 -l

/ Baseltor Sternen  St. Katharinen

2'300

3’650 j [

Abbildung 6  Analyse Bahnlinie asm mittels Gréssenordnung Passagieraufkommen (Wochentag:
IST-Zustand 2010 / Prognose 2030), Giteklasse und Fahrplantakt

Haltestelle
Kunstmuseum __ Haltestellen/GV-
e Erschliessung
Linie 3 (30min-Takt) o Giiteklasse C
Linie 2 (30min-Takt) I
2500 i
3200 |
| Haltestelle
]
B | 605*0 : Sternen
]
Haltestelle Siid }‘ u
(Richtung \ ]
Bahnhof) Haltestelle Ost
2200 N (Richtung Riedholz)
2900

*Buslinie 12 entfallt (Abschnitt Solothurn — Riedholz) mit Viertelstunden-Takt asm

Abbildung 7  Analyse Buslinien mittels Linienfihrung, Gréssenordnung Passagieraufkommen (Wo-
chentag: IST-Zustand 2010 / Prognose 2030), Gliteklasse und Fahrplantakt
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2.3 Morphologischer Kasten

Folgende Abbildungen stellen die einzelnen Elemente des Strassenraums rund um den
Knoten Baseltor dar:

— L LEGENDE

— T [ Haltestellen
Busspur

m——  Knotenast

Knotenform

—/

Abbildung 8  vorhandene Elemente bezliglich der Busfiihrung/-linien

_— Xr Unterfiihrung
. =— Rampe
‘::“‘_% 1 Treppe
Radstreifen

LEGENDE

Rad-/Gehweg
Radweg

—— Trottoir / Fussweg
Fussgangerstreifen

o [

) [l\l

Abbildung 9  vorhandene Elemente Langsamverkehr (Fuss- und Veloverkehr)

25.70m <>

T 15.20m
18.50m ___—1;_ 18.20m 6 8om

5.50m
26.00m
18.00m _E)

Abbildung 10 vorhandene Grdéssenordnung der Platzverhaltnisse (Breite Fahrbahn und Abstand
Fassade - Fassade)

*nur einseitige Begrenzung (im Norden)
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Durch das Projekt BGK Baselstrasse ist vorgesehen, die Baselstrasse dstlich des Knotens
Baseltor umzugestalten und neu zu organisieren. Hierbei wird im Wesentlichen die Bahn
gegeniber dem heutigen Zustand neu im Mischverkehr und Doppelspurbetrieb verkehren.
Dies hat Auswirkungen auf die Bahnhaltestelle (neu beidseitig der Strasse im Eigentrasse
angeordnet), den MIV sowie auf die Velofiihrung. Grundsatzlich ist vorgesehen, das Velo
zusammen mit den Fussgdngern auf den gegenliber der heutigen Situation breiteren Sei-
tenbereichen zu fithren. Nur im Knotenbereich (bei Bahn-Haltestelle Baseltor) wird der
Veloverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.
Der Uber alle Elemente aufgebaute und fir die Variantenbildung verwendete Morphologi-
sche Kasten sieht wie folgt aus (lesbarer in ANHANG 2).
Bahn
 Haltestelle Kompakt Richtungsgetrennt
Mittellage Seitenlage
- {ibergang D inspurig Baselstrasse Knoten Rétis
Bus
Kompakt Richtungsgetrennt
- Haltestelle Busbucht Fahrbahnhaltestelle
vor Knaten nach Knaten
[Knoten ]
‘- Knotenform | Kreuzungsfrei Kreisel LsA kein Vortritt
einstreifig Bahnsicherung
zwei-streifig Verkehrssteusrung
Knotenast Nord (Werkhofstrasse)
-MIv Einbahn zwei-streifige Einbahn Gegenverkehr IWEi:l:ri‘:g:;h?:f::::ékﬁhr M;“’;:;z“i;‘ﬁig; rl:\:‘zr::hr ‘
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung elektronische Busspur Busspur in beide Fahrrichtungen
{Gegenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig T:i:::i?::::}g Rad‘;:i;:ﬁsjemg ‘
Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Knotenast Ost (Baselstrasse)
- MIV Einbahn zwei-streifige Einbahn Gegenverkehr
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- . R Radweg einseiti Radweg beidseiti
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig (Geg::verkehrf {Elibahn) & ‘
- F Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Knotenast Sid (Rétistrasse)
- Segenveriehe ey i b e
Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung elektronische Busspur Busspur in beide Fahrrichtungen
{Gegenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig ?Z‘i‘g“::v:::::r'f Rad‘(‘;ﬁi::;ijﬁrtig ‘
-F Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Knotenast West
- MIV Gegenverkehr
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig TZZ:::V?E:::? Rad‘;:i;:ﬁsfmg ‘
- Fi Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Abbildung 11 Grundaufbau Morphologischer Kasten
2.4 Randbedingungen Strassenraum

In Absprache mit dem AVT SO sind folgende Rahmenbedingungen bezliglich Strassen-
raum als gegeben zu betrachten:

Die bestehende Fussganger-Unterflihrung ist in einem guten baulichen Zustand
und muss nicht ohnehin ,angefasst® werden (Bestand nicht behindertenkonform
(zu steile Pampen), Ausbau bei Sanierungsbedarf notwendig). Bezlglich Baukos-
ten, Bauablauf und-zeit ist méglichst auf eine Anpassung der Unterfihrung zu
verzichten. Auf die Unterfihrung kann verzichtet werden, wenn eine Variante at-
traktive Verbindungen fir Fuss- und Veloverkehr oberirdisch anbietet.

Die bestehenden Bauten sind beizubehalten (geschiitzte Gebdude und Mauern).

Rudolf Keller & Partner
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Der bestehende Fussgangeriibergang im Bereich der Voliere (Rétistrasse) ist
zwingend beizubehalten.

Die Velofiihrung auf der Réti- und Werkhofstrasse ohne velospezifische Massnah-
men(Radstreifen/ -weg) wird als Element ausgeschlossen.

Die Organisation der Grundstiickzufahrten im Bereich des Knotens der Baselstras-
se kdnnen mit diesem Auftrag nicht abschliessend geklart werden und sind analog
der Betrachtungstiefe des BGK Baselstrasse in die folgende Projektierung zu in-
tegrieren.

Anpassungen an den vorhandenen Baumreihen/Alleen sind stddtebaulich heikel
und daher moglichst zu vermeiden oder wenn notwendig zu begrinden und den
Umfang klar aufzuzeigen.

Die Ausnahmetransportroute Typ I (Réti-/Werkhof- und Baselstrasse Ost) wird
beibehalten und muss gewahrleistet sein.

2.5 Randbedingungen OV-Betrieb

Folgende Rahmenbedingungen seitens OV-Betreiber sind vorhanden bzw. bekannt:

Mit dem geplanten 15min-Takt der Bahnlinie entféllt die Buslinie Nr. 12.

Die asm verkehrt im Knotenbereich als ,Bahn im Strassenbahnbetrieb™ (keine
Strassenbahn).

Die asm-Haltestelle Baseltor soll im Bereich des Knotens beibehalten werden (La-
ge am Knoten variabel). Dabei sind eine hindernisfreie Ausgestaltung und eine
Auslegung auf 60m lange Zlige vorzusehen.

Der Ubergang vom Mischverkehr (Doppelspur) zum Eigentrasse (einspurig) der
Bahn hat im Bereich des Knoten/Haltestelle Baseltor zu erfolgen.

Die Lage der Bahnweiche ist aus betrieblichen Grinden - wenn immer mdéglich -
im Eigentrasse anzuordnen (andere Anordnungen sind detailliert vom Bahnbetrei-
ber abzuklaren). Die im BGK Baselstrasse vorgesehene Lage der Weiche wurde
hinsichtlich Machbarkeit detailliert untersucht (bezgl. vertikaler und horizontaler
Ausrundungen ist die Lage quasi fixiert), Anpassungen der Lage der Weiche haben
in Absprache mit dem Bahnbetreiber zu erfolgen.

Die Fahrplanstabilitat soll aufgrund der Knotenform nicht massgeblich beeinflusst
werden, nach Mdglichkeit sind Optimierungen diesbeziiglich wiinschenswert

Der OV-Betrieb in Richtung Bahnhof ist wichtiger als aus Richtung Bahnhof (An-
schluss Fernverkehrszlige).

Bahnersatzbusse sollen nach Mdglichkeit die Haltekante der Bahnhaltestelle be-
dienen kdénnen (Detail Ausgestaltung nicht Bestandteil dieses Variantenstudiums,
Vorschlag bereits im Rahmen des BGK Baselstrasse vorhanden). Sind separate
Haltekanten notwendig, sollen diese hindernisfreie Bereiche aufweisen.

Die Lage der Bushaltestellen Baseltor kann nach Bedarf im Bereich des Knotens
verschoben werden. Grundsatzlich sind diese jedoch nicht zwingend anzupassen
(einzig Aufhebung Bushalt in Baselstrasse aufgrund Aufhebung Buslinie).
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e Die Bushaltestelle Kunstmuseum soll durch Anpassungen am Knoten Baseltor
nicht beeintrachtigt werden.

2.6 Ubergeordnete Ziele

Mit dem Variantenstudium sollen folgende Punkte am Knoten Baseltor verbessert oder
beibehalten werden:

e Erhdhung Verkehrssicherheit (insbesondere Velo im Knoten und Bahnsicherheit)
e Beibehaltung Leistungsfahigkeit

e Priorisierung des OV

e Bestmdgliche Einbindung Elemente Bahn

e Bestmdgliche Einbindung Elemente Bus

e Attraktivitat fir Fuss- und Veloverkehr erhdhen

Rudolf Keller & Partner 874412.1000 / 874412B Variantenstudium Knoten Baseltor v01-00-00
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3.1

VARIANTENSTUDIUM

Variantenbildung (1. Workshop)

3.1.1 Stossrichtungen

In einem ersten Workshop wurden von RK&P die Situationsanalyse/Rahmenbedingungen,
tibergeordnete Uberlegungen zur Variantenbildung (Planungs-Orientierung, L&sungs-
Systeme und Stossrichtungen) sowie Uberlegungen zu den massgebenden Elementen des
Strassenraums und OV-Betriebs prasentiert (siehe Kapitel 2).

Um moglichst ergebnisoffen zu bleiben, wurden fiir die Ermittlung der Stossrichtungen
vorderhand alle Mdglichkeiten aufgezeigt, unabhangig davon, ob sie sinnvoll oder un-
denkbar sind und danach in der Begleitgruppe allfédllige Ausschliisse diskutiert.

Orientierung Angebot Nachfrage

Systeme

Ubergeordnete Ziele X X

\ [
Stessrichtungen I—i| ‘ E ‘ ‘ H ‘ ‘ @‘

Abbildung 12 Prozess: Ermittlung Stossrichtungen fir Morphologischen Kasten

Eine nachfrageorientierte Planung ist im gesattigten stadtischen System nicht realistisch.
Das bestehende Angebot ist damit in etwa der Plafond auf der Werkhof- und Rotistrasse.

Mit dem System ,gross" ist ein grossraumiges Verkehrsmanagement gemeint, damit die
Belastung am Knoten Baseltor derart reduziert wird, dass der OV stabil verkehren kann.
Diese Massnahme ist in Solothurn ausgeschépft (ANHANG 1) und im gesamten Verkehrs-
system nicht mit den Ubergeordneten Zielen Verkehrssicherheit und gleiche Leistungsfa-
higkeit wie heute vereinbar.

Mit System ,Sud" ist eine nachfrageorientierte Lésung sidlich des Knotens Baseltor ge-
meint. Einerseits gilt die einleitende Bemerkung oben und andererseits ist eine Flihrung
des Durchgangsverkehrs Gber Rosenweg/Sternengasse aus Grinden der Platzverhaltnisse
und der Verkehrssicherheit sowie der Akzeptanz nicht mdglich.

Aufgrund der Ubergeordneten Ziele der Stadt und des Kantons Solothurns (Leitbild Stadt
Solothurn und den bereits heute ausgeschopften Verkehrsmanagementmassnahmen)
konnten die Lésungs-Systeme gross (Anpassungen im grossraumigen Verkehrsmanage-
mentsystem zur Entlastung des Knoten Baseltor) und Sid (Massnahmen im Gebiet rund
um den Knoten Baseltor, Rosenweg und Untere Sternengasse zur Entlastung des Kno-
tens) bereits im Voraus verworfen werden.

Somit ist es eindeutig, dass sich der Betrachtungsperimeter auf das L6sungs-System Nord
begrenzt (rund um den Knoten Baseltor, St. Niklausstrasse und Obere Sternengasse).

Die Stossrichtung mit der ganzlichen Unterbindung des Durchgangsverkehrs auf einem
Knotenast wiirde eine grossraumige Umfahrungsmaoglichkeit fur diesen Verkehr bedeuten,
womit wir im Fall des Knotens Baseltor wieder beim bereits ausgeschiedenen System
~gross" waren.
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Die Stossrichtung, bei der mindesten eine Abbiegebeziehung unterbunden wird, damit die
Leistungsfahigkeit des Knotens optimiert werden kann, bietet unzahlige Kombinations-
maoglichkeiten, deren Wirkung kaum abschatzt werden kénnen. Da sie der Stossrichtung
mit den Einrichtungsfahrbahnen sehr ahnlich ist, wird sie nicht als eigene Stossrichtung
weiterverfolgt. Abbiegeverbote kénnen jedoch in anderen Stossrichtungen zur Bildung von
Untervarianten oder spater zur Optimierung von gewahlten Varianten verwendet werden.

Es konnten somit folgenden Stossrichtungen bestimmt werden, die eine realistische Aus-
gangslage fir zielfihrende Grobvarianten bilden:

v Vortrittsgeregelter Knoten a Niveau (gesteuert, ungesteuert, bedarfsgesteuert) mit
allen Abbiegebeziehungen (z.B. Situation heute)

Mindesten eine Beziehung ist kreuzungsfrei und kann ungehindert fliessen, wodurch
die Knotensumme reduziert wird

Mindestens ein Knotenast ist nur in eine Richtung befahrbar und kanalisiert dadurch
die Strome im Knoten oder bedingteine Umleitung uber andere Knoten

3.1.2 Grobvarianten

Aus jeder Stossrichtung kénnen verschiedene Grobvarianten abgeleitet werden, die dem

Leitsatz der Stossrichtung Rechnung tragen.
I Q-
e e e W e

Abbildung 13 Prozess: Ableitung der Grobvarianten fiir Morphologischen Kasten

Stossrichtungen

Grobvarianten Untervarianten

Durch die Berlcksichtigung der Randbedingungen betreffend der Gegebenheiten/értlichen
Verhaltnisse (Bebauungsstruktur, Strassennetz, OV-Linien, vorhandene LV-Infrastruktur),
den massgebenden Verkehrsstromen (MIV Abendspitze, maximales Angebot durch an-
grenzendes LSA-Verkehrsmanagementsystem) und der Massnahmen des weiterfihrenden
BGK Baselstrasse werden zielflihrende Grobvarianten (besser lesbar in ANHANG 2) zur
Weiterverfolgung bestimmt.

\/ LsA \/ Kreisel
Systembild Systembild
e = = ‘\.\\\\ — = AN
= A\ —— \
\ \ \
A\ N\
900 500
200 1 900
0 ) m 2 | 0
680 w60 460 580 260 460
120 W 120 0
180 80
50 . 50 .
150 ——> 60 520 150 {60 520
&0 40
590 590
900 B0 wls 260 900 80 vl 260
930 930

Abbildung 14 Schematische Darstellung Grobvarianten Stossrichtung Knoten a Niveau
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930

) Kreuzungsfrei O Kreuzungsfrei
Systembild Systembild
:;_-:-”-':’-:_‘ \\\ \
)
[0 o e
s00 20 120‘\ .ﬂ * ;é;zw 260 460
szu" 150 {j:-sq ( IJ/ ;
0 g 20 200 80 .a?uzsa

Abbildung 15 Schematische Darstellung Grobvarianten Stossrichtung Kreuzungsfrei

In der Begleitgruppe wurde entschieden, von allen Grobvarianten mit veranderten Ver-
kehrsbeziehungen gegentiber dem IST-Zustand (Umleitungen, Sackgassen und Abbiege-
verbote) abzusehen. Sie sind mit der Verkehrsrichtplanung nicht konform, daher uner-
winscht und zur Variantenbildung nicht zugelassen (besser lesbar in ANHANG 3).

930

Abbildung 16 Schematische Darstellung Grobvarianten Stossrichtung Einrichtungsfahrbahnen
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i

Abbildung 17 Schematische Darstellung Grobvarianten Stossrichtung Einrichtungsfahrbahn (Ring)
3.1.3 Varianten

Die Varianten bzw. die Anordnung der Strassenelemente wurde im Rahmen des ersten
Workshops zusammen mit der Begleitgruppe, auf Basis der Grobvarianten, erstellt.

Grobvarianten

N N N B B N N A R
Morphologischer Kasten

= BRPASER, AR

Abbildung 18 Prozess: Anwendung Morphologischer Kasten fiir Variantenbildung

Wobei mit den Mdoglichkeiten des Morphologischen Kastens folgende Varianten gebildet
werden konnten:

Abbildung 19

Im Workshop-Verfahren entwickelte Varianten
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Diese Varianten unterscheiden sich in der Anordnung einzelner oder mehrerer Elemente
des Morphologischen Kastens:
e Bahnhaltestelle: in Rétistrasse oder Baselstrasse
o Ubergang der Bahn-Doppelspur zum einspurigen Bahnbereich: in Rétistrasse, beim
Knoten oder in Baselstrasse
e Fahrstreifen fir Bahn/Bus/MIV/Velo, welche separat oder gemeinsam gefiihrt werden
e Langsamverkehrsinfrastruktur-Elemente: Im Sinne eines Trottoir, Radweg etc.
¢ Knotenbetriebsform: als Kreisel oder LSA ausgebildet sowie mit oder ohne allfalliger
Entflechtungsmdglichkeiten von einzelnen Verkehrsstromen am Knoten
3.2 Variantenselektion (2. Workshop)
3.2.1 Varianten-Skizzen
Anhand der Variantenbildung des 1. Workshops wurden neun Varianten-Skizzen ausgear-
beitet. Zwei Kreiselvarianten (K3, K4) waren fast identisch mit anderen Kreiselvarianten
(K1, K2) und wurden mit ihren Partnern zu (K1/(K4) und K2/K3) zusammengelegt. Mit L4
wurde zusatzlich zu L1 und L2/L3 eine optimierte LSA-Variante ohne Ricksicht auf beste-
hende Bauten entworfen. Die Variante des zweistreifigen Kreisels (K6) kann aufgrund der
dadurch notwendigen Unterflihrung fiir den gesamten Langsamverkehr auch als kreu-
zungsfreie Variante (U3) betrachtet werden.
Die Varianten-Skizzen (ANHANG 4) wurden im Sinne der Machbarkeit hinsichtlich des
Platzbedarfs, der méglichen Elementenanordnung und deren gegenseitiger Beeinflussun-
gen im Massstab 1:1'000 erarbeitet.
Diese Varianten wurden dem IST-Zustand und dem BGK Baselstrasse gegenilibergestellt
und bezlglich den folgenden, aus der Aufgabenstellung vorhandenen Anforderungen, be-
urteilt (siehe ANHANG 6):
e Erhéhung Verkehrssicherheit
e Beibehaltung Leistungsfahigkeit (ANHANG 5)
 Einflisse auf OV-Betrieb
o attraktive Strassenraumgestaltung
3.2.2 Ausschlussverfahren
Die Variantenselektion wurde im 2. Workshop im Ausschlussverfahren vorgenommen,
wobei die aufgezeigte Beurteilung (ANHANG 6) als Grundlage zur Diskussion diente.
Varianten D000 gogoooog-m
Kriterienkatalog
Variantt lekti
baparersion X0 XX B SOOI XX 0 XXX
Abbildung 20 Prozess: Variantenselektion
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3.3

Folgende zusammenfassende Uberlegungen wurden in der Begleitgruppe zur Variantense-
lektion getatigt:

e Aufgrund von Kosten-Nutzen-Uberlegungen wird von einer Unterfithrungsvariante ab-
gesehen. Des Weiteren sind bei ,MIV tief* auch die Verflechtungen vor-/nach der Un-
terfihrung herausfordernd. Es gilt aber hervorzuheben, dass die positiven Aspekte die-
ser Varianten durch eine wesentliche Verbesserung der Verkehrssicherheit und der At-
traktivitat primar dem Langsamverkehr zu Gute kommen (unterirdisch véllig entkop-
pelt, oberirdisch nur noch halb so viel Verkehr am Knoten).

e Die Lage der Bahn-Haltestelle in Rétistrasse wird aufgrund der erschwerten Zugang-
lichkeit (meist nur via Unterfihrung oder FGS bei Voliere), dem hindernisfreiem Bauen
(im Bereich Steigung von 4.5%) und den negativen Einflissen auf den Betrieb der
Bahn ausgeschlossen (Halteposition in Steigung sowie Anfahrtsbedingungen in Stei-
gung fir Bahn nicht optimal).

e Varianten, welche die Befahrbarkeit der Ausnahmetransportroute wesentlich einschran-
ken, werden ausgeschlossen.

e Eine messbare Verschlechterung der Leistungsfahigkeit ist ein Ausschlusskriterium
(Leistungsfahigkeit des gesamten Verkehrsmanagement Solothurn betroffen).

Aufgrund dieser Uberlegungen wurde in der Begleitgruppe entschieden, jeweils die viel-
versprechendste Losung der Knotenelemente Kreisel (K1/K4) und LSA (L4) vertieft zu un-
tersuchen. Des Weiteren ist auch die Knotenform gemass BGK Baselstrasse zu betrachten
bzw. als Vergleichslésung vertieft zu beurteilen.

Variantenwahl (3. Workshop)

Anhand der im 2. Workshop getdtigten Variantenselektion wurde von der Begleitgruppe
beschlossen, die jeweils besten Varianten zu konstruieren und einer Machbarkeitsabkla-
rung (technisch, baulich, verkehrlich inkl. Leistungsfahigkeit) zu unterziehen. Hierzu wur-
den CAD-Pléane erstellt, mit Hilfe derer Leistungsfahigkeitsbeurteilungen (mittels Simulati-
on) und Grobkostenschatzungen ermdglicht wurden.

In einem Variantenspiegel (ANHANG 9) wurden die Unterschiede der besten Varianten
hervorgehoben und die reichlich diskutierte Abwagung der Vor-/Nachteilen festgehalten.
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3.3.1 Beste Kreisel-Variante

Die beste Kreisel-Variante (BEILAGE 1) sieht durch die eingleisige Durchquerung des Kno-
tens eine Minimierung des Knoteneingriffs der Bahn gegeniiber dem BGK Baselstrasse
respektive eine Beibehaltung gegenliber dem IST-Zustand vor. Dadurch werden die néti-
gen Platzverhaltnisse geschaffen, um mit Bypdssen die Leistungsfahigkeit des Knotens
moglichst hoch zu halten sowie ein mdglichst konfliktarmes Durchfahren des Knotens zu
ermoglichen (betreffend Verkehrssicherheit bei dieser Knotenform entscheidend).

Abbildung 21 Beste Kreisel-Variante
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Mittels eindeutig definierten Fahrstreifen, der einspurigen Bahnflihrung im Knotenbereich
sowie den vorgesehenen Bypadssen (Fahrbeziehungen Nord-Sid/Werkhofstr.-Rétistr. und
Sid-Ost/Rotistr.-Baselstr.) kdnnen die in Kapitel 2.6 genannten Ziele erreicht werden.

Zudem wird in der Rotistrasse quasi eine Fortsetzung des Bus-/Velostreifens aus der
Werkhofstrasse bis zum Bahnhof hin ermdglicht. Dadurch wird der Bus in Richtung Bahn-
hof ab der Haltestelle ,Kunstmuseum® (Fahrbahnhalt) priorisiert gefiihrt, wodurch die
Verlustzeiten gegeniber der heutigen Situation reduziert werden kénnen.

Die Fussverkehrsinfrastruktur wird mittels Querungshilfen (mit/ohne Fussgangerstreifen)
ausgebaut bzw. kann bei Bedarf spater ausgebaut werden. Dadurch kann ein hindernis-
freier und gut auffindbarer Zugang zu den OV-Haltestellen (Bus und Bahn) sichergestellt
werden, wodurch auch die Auffindbarkeit der OV-Haltestellen von der Stadt her optimiert
wird. Dazu mussten nur wenige Querungsstellen erstellt werden.

Des Weiteren werden die Velofahrenden vortrittsberechtigt zum Knoten hin gefihrt, so
dass dieser Fahrstreifengetreu befahren werden kann.

Die Verkehrssimulation der besten Kreisel-Variante zeigt folgende Erkenntnisse:
e Die Kapazitat des Knotens wird leicht gesteigert.
e Die systembedingte Nachfrage wird verarbeitet.
e Die Wartezeiten und Riickstaulangen verkiirzen sich gegeniber heute.

e Der Kreisel weist eine ausreichende Verkehrsqualitdt «VQS D» aus, was eine Ver-
besserung zu heute bedeutet (ANHANG 7).

e Der Bahnbetrieb wird nicht beeintrachtigt.

Aufgrund der Grobkostenschatzung (Genauigkeit = 30%) der besten Kreisel-Variante sind
gegenlber dem BGK Baselstrasse Mehrkosten von rund CHF 2.3 Mio. zu erwarten, so dass
sich die Gesamtkosten fir das Projekt Baselstrasse auf rund CHF 29.3 Mio. belaufen;
Preisbasis 2018; Kostenpunkte analog BGK Baselstrasse (Details siehe ANHANG 8).

In der Begleitgruppe wurden folgende Defizite der Variante festgestellt:

e Lage Weiche in Baselstrasse sehr problematisch hinsichtlich Betriebssicherheit
(Weichenstorungen, Stérungen gesamte Bahnsicherungsanlage und Verkehrsflus-
ses der Strasse) und Wirtschaftlichkeit (sehr hohe Unterhaltsaufwendungen not-
wendig, starker Verschleiss)

e Kritische Verflechtungsmandver vor und nach dem Knoten vorhanden (Querungen
Velostreifen, Querung Bahngleise flir Velo unglinstig, Verflechtungslangen infolge
Gegebenheiten kurz ausgefallen)

e Optimierungsbedarf Fussgangerquerung Uber zwei Fahrstreifen bei der Voliére
(geniigende Wartebereiche fiir Fussganger auszuweisen oder etappenweise Que-
rung der zwei Fahrstreifen sicherstellen)

Diese Defizite sind nur bedingt in den weiteren Projektphasen behebbar, so dass in der
Begleitgruppe beschlossen wurde, die beste Kreisel-Variante nicht zu empfehlen.
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3.3.2 Beste LSA-Variante

Mittels Umgestaltung des Kreisels zu einem LSA-gesteuerten Knoten (BEILAGE 2) soll
vorwiegend die Verkehrssicherheit optimiert werden, indem eindeutig geregelte Verkehrs-
beziehungen aller Verkehrsteilnehmer geschaffen werden. (Der Knoten Baseltor war un-
gefahr bis ins Jahr 2005 als LSA-gesteuerter Knoten ausgebildet.)

ey Sinathaton bost Racwos
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|
Abbildung 22 Beste LSA-Variante

Fur den LSA-gesteuerten Knoten sind aufgrund der Phasenablaufe (Basis starke Verkehrs-
stréme) in der Rotistrasse drei Vorsortierstreifen und in den Ubrigen Knotendsten jeweils
zwei Vorsortierstreifen anzuordnen. Hierbei sind die Haltepositionen mdglichst nahe am
Knotenpunkt angeordnet. Einzig bei dem Bahneingriff der Rétistrasse musste aufgrund
der mdglichen Maststandorte von einer optimalen Lage abgewichen werden.
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Abbildung 23 Foto der bis ca. 2005 vorhandenen LSA am Knoten Baseltor

Die Velofiihrung wird hauptsachlich entlang der Hauptachse Nord-Sid (Basis Verkehrs-
strome) angeboten und mittels indirekten Linksabbiegers oder via schwachbelastete Ab-
biegebeziehungen erganzt.

Hinsichtlich der Zugénglichkeit der OV-Haltestellen wird in allen Knotendsten ausser der
Rotistrasse eine Fussgangerquerung angeboten. Dies ist auf das Bahntrassee sowie der
Lage der Weiche in der Rétistrasse und dem daraus resultierenden Platzmangel fir eine
Querungsstelle zurtickzuflihren.

Die Verkehrssimulation der besten LSA-Variante zeigt folgende Erkenntnisse:
¢ Die Kapazitat des Knotens wird reduziert.
o Die systembedingte Nachfrage wird nicht verarbeitet (Angebot wird reduziert).
¢ Die Wartezeiten und Riickstauldangen erhdéhen sich gegenlber heute deutlich.

e Die LSA ist mit einer Verkehrsqualitat «VQS F» Uberlastet, was eine Verschlechte-
rung zu heute bedeutet (ANHANG 7).

o Der Bahnbetrieb wird nicht beeintrachtigt (OV-Priorisierung LSA 55 erforderlich).

Aufgrund der Grobkostenschatzung (Genauigkeit £ 30%) der besten LSA-Variante sind
gegenluber dem BGK Baselstrasse Mehrkosten von rund CHF 3.6 Mio. zu erwarten, so dass
sich die Gesamtkosten fir das Projekt Baselstrasse auf rund CHF 30.6 Mio. belaufen;
Preisbasis 2018; Kostenpunkte analog BGK Baselstrasse (Details siehe ANHANG 8).

In der Begleitgruppe wurden folgende Defizite der Variante festgestellt:

¢ Aufgrund der Haltestelle auf dem Rechtsabbieger der Baselstrasse Ost ist bei ei-
nem Bahnhalt der gesamte Verkehr der Baselstrasse Ost bereits vor der Vorsor-
tierung anzuhalten. Dies begrenzt die Leistungsfahigkeit sowie den Verkehrsfluss
der Baselstrasse massgeblich.

o Diese Doppelbelegung des Rechtsabbiegers mit dem Bahnhalt wirkt sich auch bei
einer Weichenstérung Stérung negativ auf den Verkehrsfluss des Knoten aus.

e Die Position des Anhaltens auf dem Linksabbieger der Rétistrasse ist bei einem
Bahneingriff nicht eindeutig verstandlich und schwierig zu signalisieren.

¢ Ungunstige Velofiihrung Baselstrasse Ost in Richtung Stadt (Vortrittsbelastet und
kritische Befahrung der Geleise).
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3.3.3 Variante BGK Baselstrasse

Diese Variante wurde bereits mittels der Studie ,Betriebliche und verkehrliche Abklarun-
gen" vertieft Uberprift. Deshalb werden in diesem Bericht lediglich die massgebenden Re-
sultate aus dieser Studie sowie die wesentlichen Veranderungen des Knotens erwahnt.

Baseltor

Abbildung 24 BGK Baselstrasse im Bereich Knoten Baseltor (Kontextplan, 2017)

Im BGK Baselstrasse (BEILAGE 3) ist vorgesehen, den Knotenast Baselstrasse anzupas-
sen und einen Doppelspurausbau der Bahn ab dem Knoten Baselstrasse vorzunehmen.
Aufgrund der Weichenlage im Bahneigentrassee der Roétistrasse wird der Knoten von ei-
nem zusatzlichem Gleis gequert. Gegenlber der heutigen Situation wird die zweistreifige
Knotenzufahrt der Baselstrasse Ost auf eine einstreifige Zufahrt zuriickgebaut, dies ist
hinsichtlich der Verkehrssicherheit zu begriissen. Der restliche Knotenbereich wird hinge-
gen weitgehendstes beibehalten.

Fir das gesamte BGK Baselstrasse sind gemass dessen Kostenschatzung rund CHF 27.0
Mio. veranschlagt.

Die Verkehrssimulation des BGK zeigt folgende Erkenntnisse:
e Die Kapazitat entspricht annahernd dem IST-Zustand (asm 15’-Takt, 60m).

e Die Wartezeiten und Rickstauldangen verlangern sich gegeniiber heute kaum. Das
heisst, die Knotenzufahrt Rotistrasse ist weiterhin Uberlastet. Verkehrsqualitats-
stufe «VQS F» mit Rickstaubildung in die Nachbarknoten.

e Der Bahnbetrieb wird nicht beeintrachtigt.
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Folgende Defizite dieser Knotengestaltung sind zu erwahnen:

e Gemass Verkehrs-Simulation wird die Leistungsfahigkeit des Knotens durch die
zusatzlichen Bahneingriffe sowie der angepassten Zufahrt aus der Baselstrasse
zwar nur leicht reduziert, die Rickstaubildungen sind bezlglich der Réti- und
Werkhofstrasse aber weiterhin als kritisch zu betrachten (keine Verbesserung).

e Die Verkehrssicherheitsdefizite gemass RSI (heute Unfallschwerpunkt), ausge-
nommen der Zufahrt Baselstrasse Ost, werden beibehalten bzw. durch die hdhere
Zahl Bahneingriffe leicht verscharft.

e Die bestehende Langsamverkehrsinfrastruktur wird beibehalten und weist weiter-
hin teilweise Liicken bezliglich Wegfilihrung auf.

3.3.4 Fazit

Keine der aufgeflihrten Varianten kann alle Anforderungen gemass Kapitel 2.6 erfiillen.
Die im BGK Baselstrasse vorhandenen Losungsansatze zu den Grundstiickszufahrten R&-
tihof/Stadtprasidium, Kloster St. Josef und Parzellen Nr. 301, 3340 sowie 3394 kdnnen
auch nicht mit den erarbeiteten Varianten abschliessend geklart werden (nicht Bestandteil
des Auftrags). Folgendes ist zu den weiterverfolgten Varianten und dem Variantenstudium
festzuhalten (siehe auch Variantenspeigel ANHANG 9):

Die beste Kreisel-Variante kann die Leistungsfahigkeit des Knotens zwar erhalten bzw.
minimal steigern, weist jedoch bezlglich Bahnbetrieb (inkl. Weiche und Sicherungsanla-
ge) nicht vertretbare betriebliche und wirtschaftliche Defizite fiir die asm auf. Die betrieb-
lichen Defizite infolge Weichenstorungen hatten auch direkte Auswirkungen auf den
Strassenverkehr. In der Begleitgruppe wurde deshalb beschlossen, diese Variante nicht zu
empfehlen.

Die beste LSA-Variante ist zwar beziglich der Leistungsfahigkeit ungentigend, wirde
aber hinsichtlich der Verkehrssicherheit und der Langsamverkehrsfiihrung (ausgenommen
Wartezeiten) Verbesserungen erzielen. Die Reduktion der Leistungsfahigkeit hatte eine
Verscharfung der Verkehrslage rund um Solothurn zur Folge, wobei das Verkehrsma-
nagement SO bereits heute ausgeschopft ist. Somit ist diese Variante nicht zu empfehlen.

Das BGK Baselstrasse sieht keine wesentlichen Anpassungen am Knotenpunkt vor.
Dadurch wird hinsichtlich der Leistungsfahigkeit und der Verkehrssicherheit die heutige
unbefriedigende Situation beibehalten bzw. durch die zusatzlichen Bahnquerungen leicht
verscharft. Dies ist vorwiegend auf den Knotenbetrieb mit Bahneingriff, den davon be-
troffenen zweistreifigen Zufahrten Roti- und Werkhofstrasse sowie der zusatzlichen tGber-
breiten Kreiselfahrbahn (aber nicht zweistreifig) zurickzufiihren. Aufgrund dieser von der
bfu im RSI dokumentierten Defizite sowie der mdglichen minimalen Massnahmen gemass
Studie von RK&P wird empfohlen, die Knotenausgestaltung des BGK Baselstrasse mit lo-
kalen Massnahmen fir eine Verbesserung in den Punkten Verkehrssicherheit und Leis-
tungsfahigkeit vorzusehen: Variante BGK Knoten Baselstrasse optimiert.

Als Resultat dieser Studie ist festzuhalten, dass einerseits Mdglichkeiten fir wesentliche
Verbesserungen des Knotens vorhanden sind, andererseits diese aus Kosten-Nutzen-
Uberlegungen (Unterfiihrungsvarianten) oder wesentlichen betrieblichen Nachteilen (beste
Kreisel-Variante und beste LSA-Variante) als nicht ganzheitlich umsetzbar zu betrachten
sind.
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Des Weiteren zeigt die breite Auslegeordnung des Variantenstudiums auf, dass trotz der
sehr umfangreichen Untersuchungen die aus heutiger Sicht vorhandenen Anforderungen
an den Knoten und das unmittelbar angrenzende Verkehrsnetz (inkl. Verkehrsmanage-
ment Solothurn) keine ganzliche Behebung der vorhandenen Problematiken am Knoten
zulassen.

Lokal kénnen hingegen massgebliche Verbesserungen vorgenommen werden. Hierzu ist
die Knotengestaltung beziglich der Verkehrssicherheit und der Langsamverkehrsinfra-
struktur optimierbar, so dass die Leistungsfahigkeit des Knotens auf dem heutigen Stand
beibehalten werden kann.

Es sind folgende Elemente im Rahmen einer Bestvariante ,BGK Knoten Baseltor optimiert"
weiterzuverfolgen:

e Klar erkennbare Fahrstreifen und mdoglichst einstreifige Kreiselfahrbahn zur Ver-
besserung Verkehrssicherheit, insbesondere auch fir Velofahrende

e Bahneingriffe mdglichst gering halten bzw. mdoglichst wenige Verkehrsstrome
durch Bahneingriffe tangieren (zur Erhaltung der heutigen Leistungsfahigkeit)

e Durchgangige Langsamverkehrswege sicherstellen (Velofihrung optimieren und
Optionen flir Querungen Fussverkehr ermdglichen) zur Verbesserung der Attrakti-
vitat fir Fuss- und Veloverkehr

Die Verkehrsqualitat des Knotens wird mit der Umsetzung dieser geringfiigigen Massnah-
men tendenziell stadteinwarts (aus Richtung Bahnhof) reduziert und stadtauswarts (in
Richtung Bahnhof) leicht erhdht, was auch dem Busverkehr Richtung Bahnhof zu Gute
kommt.
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4.1

EMPFEHLUNG

Aufgrund der Erkenntnisse aus dem Variantenstudium (siehe auch Kapitel 3.3.4) kann der
Knoten Baseltor gemass BGK Baselstrasse hinsichtlich der Verkehrssicherheit, der Leis-
tungsfahigkeit und der Langsamverkehrsinfrastruktur optimiert werden. Hierzu wurde die
Bestvariante ,BGK Knoten Baseltor optimiert" (BEILAGE 4) ausgearbeitet, welche zur In-
tegration in die weiteren Projektphasen des Projektes Baselstrasse empfohlen wird.

Empfehlungsvariante
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Abbildung 25 Empfehlung: Variante BGK Knoten Baseltor optimiert

Der Knoten weist neu klar definierte Fahrstreifen auf und ist primar auf die Bedurfnisse
von kleineren Fahrzeugen (Velo, Personenwagen und Lieferwagen) ausgelegt. Fir grésse-
re Fahrzeuge (Sattelschlepper, Car, Landwirtschaftliche Fahrzeuge und Ausnahmetrans-
porte) sind Uberfahrbare Bereiche vorhanden (siehe Schleppkurvenprifung ANHANG 10),
wobei auch beziiglich der Linienfahrzeuge des OV auf einen méglichst hohen Komfort ge-
achtet wurde (Vermeidung der Befahrung des Innenrings bzw. von uberfahrbaren und er-
héhten Elementen).
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Bezliglich der Uberfahrbaren Bereiche wurde mit den Darstellungen im CAD-Plan der Emp-
fehlungsvariante (siehe Beilage zu Bericht) ein Vorschlag ausgearbeitet, so dass die Un-
terhaltsarbeiten diesbeziliglich mdglichst gering gehalten werden kénnen.

Des Weiteren werden die Ablenkwinkel des Kreisels gegeniber dem Bestand durch die
klar definierten Fahrstreifen und deren visuellen und/oder splirbaren Abgrenzungen ver-
grossert. Hierbei wird vorgeschlagen, die markierungstechnische Fahrstreifenbegrenzung
im zweistreifig gefiihrten Kreiselbereich mittels einer teilweisen splirbaren Abgrenzung
wahrzunehmen (z.B. Strukturmarkierung in Bereichen mit nur geringfligig zu erwartenden
Uberfahrten anordnen; Details in weiteren Projektphasen zu definieren).

Die hohen Verkehrsbelastungen, die Knotenform, die Gleisfiihrung und die Topografie auf
Seite Bahnhof sind bereits unglinstige Voraussetzungen fir eine attraktive Veloflihrung
am Knoten Baseltor. Daher ist zu erwarten, dass der Knoten von Velofahrenden auch wei-
terhin teilweise gemieden wird. Es existieren aber in unmittelbarer Umgebung und ohne
massgebende Umwege auch diverse attraktive Alternativrouten fir Velofahrende (Schan-
zengraben, Rosenweg/Untere Sternengasse oder St. Niklausstrasse/Obere Sternengasse;
bei Veranstaltungen kénnen alternativ Routen gesperrt sein), so dass ein Erganzungsan-
gebot flr unsichere Velofahrende besteht. Folgende Massnahmen wurden fir die Verbes-
serung der Veloflihrung getroffen:

a) Einstreifige Kreiselfahrbahn oder klar zuordenbare Fahrstreifen
- Damit Velofahrende die Méglichkeit haben, mittig in der Kreiselfahrbahn zu fahren
bzw. korrekt einspuren zu kénnen.

b) Fahrstreifenbreite fiur Velofahrende optimiert
- Mittels Uberfahrbarem und abgegrenzten Kreiselinnenring, kann die Kreiselfahr-
bahn sowie die Zufahrtsbereiche des Kreisels fiir Velofahrer optimiert werden (Uber-
holen von Velofahrenden in der Kreiselfahrbahn minimiert)

c) Velofuhrung vor dem Knoten durchgangig ausgestaltet und normgemass ca. 20m vor
der Kreiselfahrbahn unterbrochen
- Hiermit wird eine priorisierte Knotenzufahrt sowie ein mittiges einspuren in die
Kreiselfahrstreifen ermdglicht.

d) Bestehender Radweg entlang Fahrbahn (Basel-/Werkhofstrasse) neu als Fussweg mit
Velo gestattet signalisieren, so dass ein duales System vorhanden ist (fahren auf
Fahrbahn sowie Trottoir erlaubt bzw. keine Benutzungspflicht des Radwegs).

Fir Fussganger (bzw. den restlichen Langsamverkehr) wird die bestehende Wegflihrung
weitgehendstes Ubernommen. Hierbei ist die Bahnhaltestelle Baseltor analog dem Bestand
angeboten. Die Bushaltestellen werden beibehalten und sind jeweils nach dem Knoten in
der Roti- und Werkhofstrasse angeordnet (lokale Anpassungen der Betonplatte infolge der
neuen Strassenrander notwendig).

Zur Optimierung der Fusswege werden die Leitinseln vor dem Kreisel in der Baselstrasse
West und der Werkhofstrasse vergrossert. Somit ist die Erstellung einer Querungshilfe
(Baselstrasse West) oder deren Nachristung (Werkhofstrasse) mdglich. Mittels dieser mi-
nimalen Massnahme wird oder kann die Zugénglichkeit zu den OV-Haltestellen mit ein-
fachsten Mitteln optimiert werden bzw. ein hindernisfreier Zugang erstellt werden.

Die bestehende Unterfiihrung, welche die Gbrigen Quell-/Zielbeziehungen garantiert, wird
beibehalten, einzig die nord-westliche Rampe muss minimal angepasst werden. Dies ist
aufgrund des Platzbedarfs der Kreiselfahrbahn und der Behebung des Engpasses im Trot-
toirbereich notwendig (heutiger Radweg und zukiinftiger Fussweg mit Velo gestattet, an
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schmalster Stelle ca. 1.50m breit) und sollte ohne Rampenabsenkung nur mit einer ange-
passten Uberdeckung erfolgen kénnen. Das Lichtraumprofil der Rampe wird dabei etwas
reduziert, wobei an keiner Stelle die lichte Hohe von 2.10m gemass hindernisfreien Bau-
ens unterschritten wird. Die Unterfihrung kénnte auch beibehalten werden, wenn aus
Kostengriinden entschieden wird, kein Trottoir anzubieten. Dabei misste auch der Velo-
verkehr analog der heutigen Fussverkehrsfiihrung Uber den Vorbereich der Stadtpolizei
gefihrt werden.

Die Entwasserung sowie die Beleuchtung soll analog dem Prinzip im Bestand bzw. BGK
Baselstrasse beibehalten/ibernommen werden. Hierbei sind keine Mangel bzw. nicht |6s-
baren Schwachstellen bekannt.

Die Verkehrssimulation der Empfehlungsvariante BGK Knoten Baseltor optimiert lasst fol-
gende Rickschliisse bezliglich Leistungsfahigkeit, Verkehrsqualitdat und Betriebszustande
Zu:

e Die Kapazitat des Knotens wird leicht reduziert (ca. -5% bzw. -90Fz/h).

e Die systembedingte Nachfrage auf der Werkhofstrasse sowie der Baselstrasse Ost
und West wird verarbeitet. Auf der Rotistrasse kann hingegen die Nachfrage nicht
verarbeitet werden (das Angebot wird reduziert).

e Die Wartezeiten der Baselstrasse West und die Rickstaulangen der Rétistrasse
(Rickstaubildungen bis in die Nachbarknoten bereits vorhanden) erhéhen sich
gegenuber heute (ANHANG 7)

e Der Knoten weist gegenliiber heute eine Verschlechterung hinsichtlich der Ver-
kehrsqualitat auf. (Verkehrsqualitdt der Empfehlungsvariante: «VQS F»).

e Der Bahnbetrieb wird nicht beeintrachtigt.

e Die mittleren Geschwindigkeiten am Knoten sind generell tief (ca. 20-25km/h).
Dies ist hinsichtlich der Verkehrssicherheit des Knotens als positiv zu bewerten.

Die gemass Kapitel 3.3.4 beflirchteten Leistungseinbussen sind somit nicht zu verhindern.
Trotzdem ist festzuhalten, dass obwohl die Leistungsfahigkeit und die Verkehrsqualitat am
Knoten teilweise leicht reduziert werden (hauptsachlich aus Richtung Bahnhof), die Ver-
kehrssicherheit des Knotens erhéht werden kann. Ohne Massnahmen am Knoten werden
sowohl die Leistungsfahigkeit und der Verkehrsfluss wie auch die Verkehrssicherheit am
Knoten herabgesetzt. Die Auswirkungen bezlglich Leistungsfahigkeit und Verkehrsfluss
werden nur wahrend weniger Zeitpunkte eines Tages splrbar (Abendspitze nachgewie-
sen), wobei die Verkehrssicherheit rund um die Uhr sowie bei den Bahneingriffen mass-
geblich ist.

Es entstehen gegenliber dem BGK Baselstrasse Mehrkosten von ca. CHF 1.4 Mio. (Grob-
kostenschatzung mit Genauigkeit £ 30%; Preisbasis 2018; Kostenpunkte analog BGK Ba-
selstrasse (Details siehe ANHANG 8). Die Gesamtkosten fiir das Projekt Baselstrasse be-
tragen somit mit der Umsetzung dieser Empfehlung neu rund CHF 28.4 Mio.
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ANHANG
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ANHANG 1 Auslastung Verkehrsmanagement Solothurn
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Ubergeordnete Verkehrsabliufe Steuerungsstrategie
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ANHANG 2 Zielfiihrende Grobvarianten

Systembild

Notizen

900

900

680 260

120 20
- 180

460

150 —&—> 60 520

590

900 80 260

930

morphologischer Kasten

Bahn
- Haltestelle K?mpakt Rlch(urlgsgelrennl
Mittellage Seitenlage
- Ubergang Doppelspur/einspurig Baselstrasse Knoten Rotistrasse ]
Bus
Kompakt Richtungsgetrennt
- Haltestelle Busbucht Fahrbahnh I
vor Knoten nach Knoten
|Knoten |
|- Knotenform | Kreuzungsfrei Kreisel LSA kein Vortritt |
einstreifig Bahnsicherung
2wei-streifig Verkehrssteuerung
Nord (Werkhofstrasse)
- { j- fi
MV Einbahn awelstreifige Einbabn Gegenverkehr zwexvslr'emger Gggenverkehr 2wei str.el iger G.egenverkehr
in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung elektranfsche Busspur Busspur in beide Fahrrichtungen
(Gegenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg elnseiti Radweg beidseltig
{Gegenverkehr) (Einbahn)
- F ] Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Ost (Basel: )
- MIV Einbahn zwei-streifige Einbahn Gegenverkehr
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg elnseltig Radwe.g heldseit |
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F di Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Sud (Rt Y
MV Geganvirketit zwen_ strfemxer Ge_genverkehr ) .zwev streiu ig
in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung Slakironische Busspur Busspur in beide Fahrrichtungen
(Gegenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg einseitig Radwgg beidseitig
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F d Trottoir einseitig Trottoir beid
West
- MIV Gegenverkehr
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg einseitig Radwe.g beidsaitly |
(Gegenverkehr) (Einbahn}
- F & Trottoir einseitig Trottoir beid
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Kreise

Systembild

Notizen

900

900
20 200

680
120

260 460

e

180

50
150 ——> 60
40

900

520

590

80 260

930

morphologischer Kasten

Bahn
- Haltestelle K?mpakt Rlchlufugsgelrenm
Mittellage Seitenlage
- Ubergang Doppelspur/einspurig Baselstrasse Knoten Rétistrasse
Bus
Kompakt Richtungsgetrennt
- Haltestelle Busbucht Fahrbahnhal [
vor Knoten nach Knoten
|I(mten |
|- Knotenform | Kreuzungsfrei Kreisel LSA kein Vortritt |
einstreifig Bahnsicherung
2wei-streifig Verkehrssteuerung
Nord (Werkh )
MV Einbahn Twelstrelfiee Enbahn Gessrvarkehi zwei-streifiger Gegenverkehr 2wei-streifiger Gegenverkehr
v # in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung elel;gomsche:n:‘ss)pur Busspur in beide Fahrrichtungen
egenverkehr]
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg elnseitig Radweg beldscitly
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F & Trottoir einseitig Trottoir beid
Ost (Baselstrasse)
-Miv Einbahn zwei-streifige Einbahn Gegenverkehr
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radwieg einseitly Radwe.g Deldselt
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseitig Trottoir beid
K Siid (Rétistrasse)
_miv Gaganvérketiv zwel;str_elhger Ge.genverkehr . .zwen-stre.lflg
in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung elel;tGr::el:‘cvhet:kB;s's)pur Busspur in beide Fahrrichtungen
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg einseitig Radwe_g L |
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
West
- MIV Gegenverkehr
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg sinseiliy ﬁadwe} et
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- f Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
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.| Kreuzungsfrei

Systembild Notizen

900
220 680

A | T —

20 200: [ HIHl ] seemeseesmmees s e e e R
260 460

120 590 20 %- D 1 1 T S
< 11 180

150 <> 60 680 820 | e e R S RSO
40

80 260
> L

590 340
930! ]l e R T S R

morphologischer Kasten

Bahn
- Haltestelle Kompakt Richtungsgetrennt
Mittellage Seitenlage
- Ubergang Doppelspur/einspurig Baselstrasse Knoten Rétistrasse |
Bus
Kompakt Richtungsgetrennt
- Haltestelle Busbucht Fahrbahnhaltestelle
vor Knoten nach Knoten*
IKnoten |
|- f | Kreuzungsfrei Kreisel LSA* kein Vortritt |
einstreifig Bahnsicherung
2wei-streifig Verkehrssteuerung
Nord (Werkhof: )
- ’ Ay i-streifiger kehr i ifi kehr
-Miv Einbahn zwei-streifige Einbahn Gegenverkehr = 54 o
5 ¥ in eine Fahrrichtung in beide Fahrrich I
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung Slaktronische Bustplln Busspur in beide Fahrrichtungen
(Gegenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Uaduegsusats Radwelg Deee %
(Ge&enverkehr) (Einbahn)
-F & Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Ost (Baselstrasse)
- MIv Einbahn zwei-streifige Einbahn Gegenverkehr
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Hscwes e niells Radwe.g beldseltig
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F di Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
K Siid (Rétistrasse)
MV Gogénvirkehir zwe|.-strfa|f|ger Ge_xenverkehr _ Azwet-strglllg
in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung SR Busspur in beide Fahrrichtungen
(Gegenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig tacweg einseirle Radwe.g beidseitig
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F d Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
West
- MIV Gegenverkehr
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig fadweg sinseiig Radwelg budseitig
{Gegenverkehr) (Einbahn}
- f i Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
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Systembild

Kreuzungsfrei

900

900

260

460

150 4> 60

900

590

80

930

S N 180
)
50 % :

520

260

Notizen

morphologischer Kasten

Bahn
- Haltestelle K?mpakt Rlchluflgsgelrennt
Mittellage Seitenlage
- Ubergang Doppelspur/einspurig Baselstrasse Knoten Rétistrasse
Bus
Kompakt Richtungsgetrennt
- Haltestelle Busbucht Fahrbahnhaltestelle
vor Knoten nach Knoten*
|I(mt¢n |
|~ Knotenform | Kr fi Kreisel LSA* kein Vortritt
einstreifig Bahnsicherung
zwei-streifig Verkehrssteuerung
Knotenast Nord (Werkhofstrasse)
_mIv Einbahn Twelstraifige Binbabn Gegenverkehr 2wei-streifiger Gegenverkehr 2wei-streifiger Gegenverkehr
¥ in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bus ischverkehr usspur in eine Fahrrichtung sspur in beide Fahrrichtungen
B Mischverkeh 8 in eine Fahrrich e'e';'s'c’""‘he:'f’)p"' Busspur in beide Fahrrich
egenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radueg sinsaly Betwegbecsehy
(Ge}enverkehr) (Einbahn)
-F d Trottoir einseiti Trottoir beid:
Ost (Baselstrasse)
-Miv Einbahn zwei-streifige Einbahn Gegenverkehr
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Hadwen e el Radwe.g Deldselt
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseitig Trottoir beid
K Siid (Rétistrasse)
MV Gogdnvirketii zwel_—strf?lflger Ge_xenverkehv ) Azwel-stre:mg
in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung elel;g:::‘cvh:r:;s's)pur Busspur in beide Fahrrichtungen
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig BScWeR sineelle Radwe-g Deldseitg
{Gegenverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseiti Trottoir beid:
West
- MIV Gegenverkehr
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig fadweg sinssitg Radwe?g beidseite
(Gggnverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseitig Trottoir beid
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ANHANG 3 Nicht zielfithrende Grobvarianten
Systembild Notizen
900*
s O [ TR R L T
900* 900* ...............................................................................
900*
’
X 260 1'160
4 *
120 40 R e | o R e —
< 860 S
>0 —> —
150 —4—> 60 320 .1 T T —
900 80 260 * nurVerkehrsanteil [ T
Knoten Baseltor
DEFICKSICHEIEL: = | 000 sisceeisumnsiomsiser e e e S s S NS e S S B e S s
morphologischer Kasten
Bahn
- Haltestelle Kompakt Richtungsgetrennt
Mittellage Seitenlage
- Ubergang Doppel: /eil ri Baselstrasse Knoten Rétistrasse
Bus
Kompakt Richtungsgetrennt
- Haltestelle Busbucht Fahrbahnhaltestelle
vor Knoten nach Knoten
|Knoten |
[~ Knotenform I Kreuzungsfrei Kreisel LSA kein Vortritt
einstreifig Bahnsicherung
2wei-streifig Verkehrssteuerung
Knotenast Nord (Werkhofstrasse)
. . - " 2wei-streifiger kehr ifi kehr
- MV Einbah -streifige Einbah! G keh % 54 %
WSl Dpadeailih ebidiaakd SR in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen |
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung elei;goms:he:n:lss)pur Busspur in beide Fahrrichtungen
egenverkehr]
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg einseilig Radwgg beidsaity
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- ] Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Ost (Basel. )
- MIv Einbahn zwei-streifige Einbahn Gegenverkehr
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg elnseltig R""w?g neldseite
(Gegenverkehr) (Einbahn}
- F Trottoir einseitig Trottoir bei
Ki Siid (Rétistrasse)
-MIV Gaganverkehi zwel_—strfalhger Ge_genverkehr } .zwel~sm_alf|g
in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung elelzg:::‘cvhet::et:‘srs)pur Busspur in beide Fahrrichtungen
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Hadweg sinseilly Radwe_g beidseitig
{Gegenverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Knotenast West
- MIV Gegenverkehr
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweq sinseitig Radwe} heidsaite
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- Fi i Trottoir einseitig Trottoir beid
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Systembild

Werkhofstrasse Zufahrt

Notizen

900* 900*
900*
N

900*

900

20 200

680 X

200

900*

260*

150 —&— 110

40

1’160

900 80

120 2 L <460+
«— 180 200*
X — 640* E—

520*

* nur Verkehrsanteil
Knoten Baseltor

berlckSIChtIEt: @ | 32— ssseeersscovsisvmin e s e e e O N S S S SRR
morphologischer Kasten
Bahn
- Haltestelle Kompakt Richtungsgetrennt
Mittellage Seitenlage
- Ubergang Doppelspur/einspurig Baselstrasse Knoten Rétistrasse
Bus
Kompakt Richtungsgetrennt
- Haltestelle Busbucht Fahrbahnhaltestelle
vor Knoten nach Knoten
|Kmten |
|- Knotenform | Kr i Kreisel LSA kein Vortritt |
einstreifig Bahnsicherung
2wei-streifig Verkehrssteuerung
Knotenast Nord (Werkhofstrasse)
MV Einbahn cwel-streifige Einbahn Ceganverkent IWEII-SU"EI'IGET Ge.genverkehr zwen»s!r.emger G:egenverkehr
in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung elektronische Busspiic Busspur in beide Fahrrichtungen
(Gegenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg elnseitig Radwgg beidseitig
(Gegenverkehr) (Einbahn}
- F o] Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Ost (B: )
- MIvV Einbahn 2wei-streifige Einbahn Gegenverkehr
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg einseitig Radwe.g beidseitig
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F é Trottoir einseitig Trottoir beid
K Siid (Rétistrasse)
_miv Gaganvérkehi zweljstr_elfnger Ge.genverkehr ) ‘zwel-stre:mg
in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung SR S Busspur in beide Fahrrichtungen
(Gegenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig HacWen einseiie Radwgg beidseitig |
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F a Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Knotenast West
- MIV Gegenverkehr
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg sinseilig Radwgg buidseite
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
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Systembild

Baselstrasse Wegfahrt

Notizen

1’100

640

40 200
860 X

X

460*

150 —%3—9 60 520
40

590

900 80 260

120 X D 4
D — X —
50 s —

* nur Verkehrsanteil
Knoten Baseltor

BErlCKSICHEIET: = | 30 ssseeiescersievsier e e e e S S N S S S SRS
n |orphologischer Kasten
Bahn
- Haltestelle K?mpakt Rmhtu.ngsgeuennt
Mittellage Seitenlage
- Ubergang Doppelspur/einspurig Baselstrasse Knoten Rétistrasse |
Bus
Kompakt Richtungsgetrennt
- Haltestelle Busbucht Fahrbahnhal [
vor Knoten nach Knoten
|I(mten |
|- Knotenform | Kreuzungsfrei Kreisel LSA kein Vortritt |
einstreifig Bahnsicherung
2wei-streifig Verkehrssteuerung
Nord (Werkh )
MV Einbahn awebstreifige thnbahn GeganveIkent zweu:slrenhger Ge.genverkehr zwel-slrremger G‘egenverkehr
in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung eleksronische BUsspur Busspur in beide Fahrrichtungen
(Gegenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg einseitig Radwgg beidsaitg
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F & Trottoir einseitig Trottoir beid
Ost (Baselstrasse)
- MIV Einbahn zwei-streifige Einbahn Gegenverkehr
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radwieg einseitly Radwe.g Deldselt
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F a Trottoir einseitig Trottoir beid:
K Siid (Rétistrasse)
_miv Gaganvérketiv zwel;str_elhger Ge.genverkehr . .zwen-stre.lflg
in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung ek o Busspur in beide Fahrrichtungen
(Gegenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig BSceR sineelle Radwe-g Deldseitg
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
West
- MIV Gegenverkehr
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg sinseiliy Radw?g beidseite
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- f Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
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Systembild

Baselstrasse Zufahrt

Notizen

900* —<

900*

200*
700*

700

20 X

680
120

900*

320*

1’220

260

20 4—5}— —

180

460

520*

520*
460*

110

150 —— X

40

900

80

850

X

520*

* nur Verkehrsanteil
Knoten Baseltor

berlckSIChtIEt: @ | 32— ssseeersscovsisvmin e s e e e O N S S S SRR
morphologischer Kasten
Bahn
- Haltestelle Kc‘ampakt Rlchtu?gsgeuennt
Mittellage Seitenlage
- Ubergang Doppelspur/einspurig Baselstrasse Knoten Rétistrasse I
Bus
Kompakt Richtungsgetrennt
- Haltestelle Busbucht Fahrbahnhal Al
vor Knoten nach Knoten
|Kmten |
|- Knotenform | Kr i Kreisel LSA kein Vortritt
einstreifig Bahnsicherung
2wei-streifiq Verkehrssteuerung
Knotenast Nord (Werkhofstrasse)
MV Einbahn 2wei-streifige Einbahn Gegenverkehr 2wei-streifiger Gegenverkehr 2wei-streifiger Gegenverkehr
¥ s in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung elel;;romsche:t:‘ss)pur Busspur in beide Fahrrichtungen
egenverkehr,
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg elnseitig Radwgg beidseitig
(Gegenverkehr) (Einbahn}
- F o] Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Ost (B: )
- MIvV Einbahn zwei-streifige Einbahn Gegenverkehr
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg einseitig Radwe.g beidseitig
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseitig Trottoir beid
K Siid (Rétistrasse)
MV Gegenverkehr zwel;str_elhger Ge.genverkehr ) 'IWEI-S(re.IfIg
in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung SR S Busspur in beide Fahrrichtungen
(Gegenverkehr)
v
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg einseitig Radwgg beidseitig |
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Knotenast West
- MIV Gegenverkehr
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg sinseilig Radwgg buidseite
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
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Systembild

Ring UZS

Notizen

900*

400*

1’300

260

/
1'300*

1’240

1'300*

120 120 — 780% 520* 460* | 0000
— 860 P
110 I —

150 —— X
40
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930

X X

520*

* nur Verkehrsanteil
Knoten Baseltor

DEFICKSICHEIEE: = | 00 et e e e SR s S e e e 5 R e e
morphologischer Kasten
Bahn
- Haltestelle Kompake
Mittellage Seitenlage
- Ubergang D: Ispur/eil i Baselstrasse Knoten Rétistrasse
Bus
Kompakt Richtungsgetrennt
- Haltestelle Busbucht Fahrbahnhal m
vor Knoten nach Knoten
|Knoten I
|- knotenform | Kreuzungsfrei Kreisel LSA kein Vortritt |
einstreifig Bahnsicherung
2wei-streifig Verkehrssteuerung
Knotenast Nord (Werkhofstrasse)
" " - . i-streifiger kehr ifiger Gegenverkehr
-Miv Einbahn -streifige Einbahi G rkeh 7 =
e o e L Sty i in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen |
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung clektronische Busspuc Busspur in beide Fahrrichtungen
(Gegenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg elnseilig Radwgg beldssitg
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F ] Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Ost (Basel: )
- MIV Einbahn zwei-streifige Einbahn Gegenverkehr
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg elnseltl Radwe_g neldseity
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseitig Trottoir beid:
Knotenast Siid (Rétistrasse)
MV Gegenverkeht zwen_-strfalflger Ge_genverkehr ) -zwen-stre:mg
in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung SR S Busspur in beide Fahrrichtungen
(Gegenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig i i Radwe'g belcsaite |
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Knotenast West
- MIV Gegenverkehr
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg einseilig Radwgg beidseite
{Gegenverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseitig Trottoir beid
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ing GUZS

Systembild Notizen
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1’180 1180*
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120 X
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X
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720*

>
1’240

* nur Verkehrsanteil
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900 X

DERUCKSICHEIEL: = | 00 sseeismcoessemms s e e S S S N e e S S s
n |orphologischer Kasten
Bahn
- Haltestelle Kompakt Richtungsgetrennt
Mittellage Seitenlage
- Ubergang Doppelspur/einspurig Baselstrasse Knoten Rétistrasse
Bus
Kompakt Richtungsgetrennt
- Haltestelle Busbucht Fahrbahnhaltestelle
vor Knoten nach Knoten
|Knoten |
[- Knotenform | Kreuzungsfrei Kreisel LSA kein Vortritt
einstreifig Bahnsicherung
2wei-streifig Verkehrssteuverung
Nord (Werkh )
MV Einbahn swel-streifige Einbishii Gegenverkehr zwel-su'emger Gggenverkehr zwen-slr_e:f:gef G?genverkehr
in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
lek isch
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung Slesnische Bussplc Busspur in beide Fahrrichtungen
(Gegenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radwieg elnsetiig Radwe,g beidsejte
(Gegenverkehr) (Einbahn)
N Trottoir einseitig Trottoir beid:
Ost (Basel )
- MIV Einbahn zwei-streifige Einbahn Gegenverkehr
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radwieg einseitig Radwgg beldselte
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- Fussgdnger Trottoir einseitig Trottoir beidseitig
Sid (Rétistrasse)
MV Gagenvérkal zwe-.»str_mﬁger Ge.xenverkehr . »1we:~5tre}nfng
in eine Fahrrichtung in beide Fahrrichtungen
- Bahn Mischverkehr Eigentrasse Mischverkerhr und Eigentrasse
- Bus Mischverkehr Busspur in eine Fahrrichtung SlekionSche BispIL Busspur in beide Fahrrichtungen
(Gegenverkehr)
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radhweg einseitig Radwg‘g beidseitig
(Gegenverkehr) (Einbahn)
- F Trottoir einseitig Trottoir beid
West
- MIV Gegenverkehr
- Velo Mischverkehr Radstreifen einseitig Radstreifen beidseitig Radweg einseifig Radwe.g beidseitle |
(Gejenverkeh r) (Einbahn)
- f ] Trottoir einseitig Trottoir beid
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Von Beginn weg verworfene Grobvarianten

Aufhebung Fahrbeziehungen (MIV)

o 20
@8® B 606
®

] |E -
@
000 = =/
QO @
QL [
S
Aufhebung einzelner oder mehrerer Fahrbeziehungen
(inkl. Grobbeurteilung Umsetzbarkeit)
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Sperrung Werkhofstrasse

Sperrung Baselstrasse (im Bereich Kloster St. Josef)
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Sperrung Rotistrasse
—> nur mit grossraumigen Umleitungen Durchgangsverkehr machbar
(Bebauungsstruktur Schitzenmatten nicht geeignet fiir Durchgangsverkehr)

— |
P

—

Sperrung Baselstrasse (im Bereich Rythalle inkl. Anpassung Parkhauserschliessung)

Rudolf Keller & Partner 874412.1000 / 874412B Variantenstudium Knoten Baseltor v01-00-00
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Quersperre (gemass Verlauf Bahntrasse)

AN

—

Quersperre (entgegen Verlauf Bahntrasse)
—> nur mit grossraumigen Umleitungen Durchgangsverkehr machbar
(Bebauungsstruktur Schiitzenmatten nicht geeignet Durchgangsverkehr)

Rudolf Keller & Partner 874412.1000 / 874412B Variantenstudium Knoten Baseltor v01-00-00
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Einbahnsystem Werkhof- und Baselstrasse (landwarts)

Einbahnsystem Werkhof- und Baselstrasse (prio. landwarts)
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Einbahnsystem Werkhof- und Baselstrasse (stadtwarts)

Einbahnsystem Werkhofstrasse (prio. stadtwarts)
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ANHANG 4 Varianten-Skizzen
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i
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ANHANG 5 Leistungsfahigkeitsberechnungen

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Fullgangereinfluss
Datei: Baseltor_K1_(K4)_mit Werkhofstrasse krs
Projekt: Leistungsabschatzung Kreiselvarianten Baseltor
Projekt-Nummer: 8744121
Knoten: Baseltor, Solothurn
Stunde: ASP (mit OV)
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve |mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PEW-E/h| PKW-E/h | PKW-Eh| - PKW-E/h s -
1 | Baseltor (West) 1 0 1085 165 514 032 349 10 A
2 | Ritistrasse 1 0 335 715 047 0.76 232 15 B
2 Bypass 1 260 1400 | 019 1140 3 A
3 | Baselstrasse (Ost) 1 0 770 485 696 0.70 211 17 B
4 | Werkhofsirasse 1 0 295 915 a70 0.94 55 45 D
Stauldngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /M | PEW-E/h | PEW-E/h | PEW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Baseltor (West) 1 0 1085 165 514 03 1 2 A
2 | Ritistrasse 1 0 335 715 947 2.1 9 13 B
2 Bypass 1 260 1400 - - - A
3 | Baselstrasse (Ost) 1 0 770 485 GG 16 6 10 B
4 | Werkhofstrasse 1 0 295 915 970 87 26 34 D
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr  im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss iber alle Zufahrien o 2540 2280 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge o 2540 2280 Kfz'h
Summe aller Wartezeiten - 186 156 Kfz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz o 263 246 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Schweiz, Verfahren nach Norm SN 640 024a (2006)
Wartezeit © HBS (2001)/ CH-Norm 640 024a (20068) mit F-kh = 0.8 /T = 3600
Staulangen o Wu, 1997
Fuliganger o Stuwe, 1992
LOS - Einstufung - Eigene Definition
Rudolf Keller & Partner 874412.1000 / 874412B Variantenstudium Knoten Baseltor v01-00-00
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Kapazitdt, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit Fullgingereinfluss
Datel: Baseltor K2 K3 mit Werkhofstrasse krs
Frojekt: Leistungsabschatzung Kreiselvarianten Baseltor
Projekt-Nummer: 874412.1
Knoten: Baseltor, Solothurn
Stunde: ASP (mit OV)
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve |mittl. Wz | LOS
Name - | /h |PKW-Eh| PKW-E/h | PKW-Eh| - PKW-E/h s -
1 | Baseltor (West) 1 0 1085 165 514 0.32 349 10 A
2 | Rotistrasse 1 0 335 985 a47 1.04 -38 143 F
3 | Baselstrasse (Ost) 1 0 770 485 {51804 0.70 211 17 B
4 | Werkhofstrasse 1 0 295 915 a70 0.94 55 45 D
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /o |PKW-Eh|PKW-EM|PKW-E/h| PKW-E | FPKW-E | PKW-E -
1 | Baseltor (West) 1 0 1085 165 514 03 1 2 A
2 | Rotistrasse 1 0 335 985 947 30.3 49 58 F
3 | Baselstrasse (Ost) 1 0 770 485 96 16 6 10 B
4 | Werkhofstrasse 1 0 295 915 970 8.7 26 34 D
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vargebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss tber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten

Mittl. Wartezeit Ober alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

Fullganger

LOS -

Einstufung

Gesamter Verkehr
im Kreis

2550
2550

534
5.3

PKW-E/h

Kfz/h

Kfz-h/h

s pro Kfz

Schweiz, Verfahren nach Norm SN 640 024a (2006)
HBS (2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0.8/ T = 3600

Wu, 1997
Stuwe, 1992
Eigene Definition
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit Fulligangereinfluss
Datei: Baseltor_K5_mit Werkhofstrasse krs
Projekt: Leistungsabschatzung Kreiselvarianten Baseltor
Frojekt-Mummer: 8744121
Knoten: Baseltor, Solothurn
Stunde: ASP (mit OV), mit Quasibypass Rétistrasse
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-ewvorh | g-e-max X Reserve | mittl. Wz [ LOS
Name - | /M |PEW-E/h| PKW-E/h | PKW-E/R| - PKW-E/h S -
1 | Baseltor (West) 1 0 1075 165 520 032 355 10 A
2 | Ritistrasse 1 0 335 715 a47 076 232 15 B
3 | Baselstrasse (Ost) 1 0 770 460 696 0.66 236 15 B
4 | Werkhofstrasse 1 0 285 915 a7e6 0.94 61 43 D
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | LOS
Name - | /| PEW-Eh|PEW-E/h|PKW-E/h| PKW-E | PKW-E | PKW-E -
1 | Baseltor (West) 1 0 1075 165 520 0.3 1 2 A
2 | Rotistrasse 1 0 335 715 947 21 9 13 B
3 | Baselstrasse (Ost) 1 1] 770 460 BEG 1.3 i) 3 B
4 | Werkhofstrasse 1 0 285 915 976 82 25 33 D
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten . 2255 PKW-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2255 Kiz/h
Summe aller Wartezeiten o162 Kiz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz - 259 s pro Kfz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat - Schweiz, Verfahren nach Norm SN 640 024a (2006)
Wartezeit . HBS (2001)/ CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0.8/T = 3600
Stauldngen o Wu, 1997
Fultganger . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . Eigene Definition
Rudolf Keller & Partner 874412.1000 / 874412B Variantenstudium Knoten Baseltor v01-00-00
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Knoten Baseltor: Variante L1
Belastung Abendspitze 2010 mit ASm 15' Takt, ohne Linle 12
Umniaufzeit ty [s] 90 (Konrollel ty: 90)
Phasenbilder Phase A: Phase B: Phase C: Phase D:
(inki. 5 in PWE/h dere 700
rkehrssrom . 2 “2
Verkehisstrome) 4 yé ¥¢ é
ey J
~
() ¢ S 1
280 s =
T/‘ v 160Y
850
imassgebende Belastung q [PWE/N] 850 280
(0", falis Mindeszelt oder Fussgdnger massg.)
Séttigungsstarke S [PWE/R] 1800 1800 1800
Zwischenzeiten t, [s] - 6 - 6 4 - 6
(inkd. Grinzelten, fails Mindestzelt oder FG massg.}
Mindestgrirzeit
Griinzeiten tar [s] 40 13 9
Leistung pro Phase L [PWE/R] 800 260 [ 180
mittl. Wartezeit pro Phase W [s/PWE] 278.31 375.94 0.00 505.87
= Belastung massg. Strime ot [PWE/R] 1330
= Angehat massg. Strime L [PWE/R] 1240
> mitt. Wartezeit massg. Strome Wnwe  [S/PWE] 333
V-Auslastung (ohne OeV) X [%] 107.3% alititsstufe (ohne OeV)
(gemass SN 640 023a)
Leistungseinbusse OeV [%%] 5.5%
Uslastung (inkl, OeV) X %] 112.7% TQualitatsstute (inkL. OeV)_
(gemass SN 640 0233)
Leistungseinbusse OeV (gemdss SN 640 023a)
ASm Richtung Solothurn:
|Anzahi Busse/Tramziige pro h # [#/h] 4
Zeitbedarfswert (640023a, Tab. 3) Loy [s/h] 82
Felndlichkelt zu massg. Strome feindlich freundlich freundlich feindlich
Griinzeitanteii feindl. massg. Strime Aoy  [S) 0.4 0.0 0.0 0.1
Grinzeitveriust/-gewinn tweov [5] -0.9 0.1 0.0 -0.2
ASm Richtung Oensingen:
|Anzahi Busse/Tramziige pro h # [#/M] 4
Zeitbedarfswert (6400233, Tab. 3)  tou [s/h] 82
Feindlichkeit zu massg. Strime feindlich freundlich freundlich feindlich
Griinzeitanteii feindl. massg. Strdme  Maov  [S) 0.4 0.0 0.0 0.1
Griinzeitveriust/-gewinn tweov [S] -0.9 0.1 0.0 -0.2
|Bu 2,3Ri
Anzahi Busse/Tramzige pro h # [#/h] 4
Zeitbedarfswert (6400233, Tab. 3)  toy [s/n] 82
Feindiichkeit zu massg. Strime freundlich feindlich feirdlich freundlich
Griinzeitanteil feindl. massg. Stréme  Muivoy  [S) 0.0 0.1 0.0 0.0
Griinzeitveriust/-gewinn tweav [s] 0.1 -0.3 0.0 0.0
|Buslinien 2, 3, 9 Richtung Amtshausplatz
Anzahi Busse/Tramziige pro # [#/h] 6
Zeitbedarfswert (640023a, Tab. 3) toy [s/h] 123
Feindlichkeit zu massg. Strome freundlich feindlich feindlich feindlich
Griinzeitanteil feindl. massg. Stréme  Msiov  [S] 0.0 01 0.0 0.1
Griinzeitveriust/-gewinn tweov [5] 0.2 -0.4 0.0 -0.3
It (Griinzeitveriust/-gewinn) tworot  [S] -1.6 -0.5 0.0 -0.7
"neue" Grunzeiten inkl OV-Einfluss (opt) tgraw  [S] 38 12 9
‘neves” Leistungsangebot Lov [PWE/R] 760 240 0 180
“neue” mitti. Wartezeit pro Phase Wmov [S/PWE] 470.55 677.96 0.00 505.87
‘ngue” S Angebot massg. Strime Lueaw  [PWE/R] 1180
;mf NNOETE WarLELeIl (Handy. Vimue v [S/PWE] 520
"neue Auslastung (inkl, OeV) X (%] 112.7% Qualititssture (inki. oev) [N
(gemdss SN 640 023a)
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Knoten Baseltor: Variante L1

(gemass SN 640 023a)

Belastung Abendspitze 2010 mit ASm 15' Takt, ohne Linie 12
Umiaufzeit ty [s] 100 (Konrolle|ty: 100 )
Phasenbilder Phase A: Phase B: Phase C: Phase D:
(inki. Belastungen in PWE/h der einzeinen
Verkehrsstrome) 700 ;4,‘ ;j
4 =4 =4
L riamer >
~
f ,—180
{ 280 A
H —? 50
¥ T}\ 100
850
imassgebende Belastung q [PWE/H] 850 280 200
(0", falis Mindesat oder Fussganger massg.)
Séttigungsstérke ] [PWE/N] 1800 1800 1800
Zwischenzeiten t. [s] = 6 & 6 4 =
(inkl. Griinzeiten, falls Mindestzel oder FG massg.}
Mindestgrinzelt
Griinzeiten tor [s] 46 15 11
Leistung pro Phase L [PWE/R] 828 270 0 198
imittl. Wartezeit pro Phase Vi [s/PWE] 165.02 254.68 0.00 195.87
5 Belastung massg. Strome oot [PWE/h] 1330
5 Angebot massg. Strome Lee [PWE/R] 1296
Z mitt. Wartezeit massg. Stréme Wnee [S/PWE] 189
V-Ausiastung (ohne OeV) X %] 102.6% fouaiitatsstute (ohne o0ev) —
(gemass SN 640 023a)
Leistungseinbusse OeV [%] 6.0%
uslastung (inkl. OeV) X %1 108.7% Toualitatsstute (inkt. o=V)_
{gemass SN 640 023a)
Leistungseinbusse OeV (gemdss SN 640 023a)
ASm Richtung Solothurn:
|Anzahl Busse/Tramzige pro h # [#/h] 4
Zeitbedarfswert (6400232, Tab. 3) tow [s/h] 82
Feindiichkeit zu massg. Strome feindlich freundlich freundlich feindlich
Griinzeitanteil feindl. massg. Strome  Mavoy  [S) 0.5 0.0 0.0 0.1
Griinzeitverlust/-gewinn tweov [s] -1.0 0.1 0.0 -0.3
ASm Richtung Oensingen:
|Anzahi Busse/Tramziige pro h # [#/n) 4
Zeitbedarfswert (6400233, Tab. 3) tow [s/h] 82
Feindlichkelt zu massg. Strime felndlich freundlich freundlich feindlich
Griinzeitanteii feindl. massg. Strome Moy  [S] 0.5 0.0 0.0 0.1
Grinzeitveriust/-gewinn twe,ov [S] -1.0 0.1 0.0 -0.3
B 2,3Ri
| Anzahi Busse/Tramziige pro h # [#/h] 4
Zeitbedarfswert (6400233, Tab. 3)  toy [s/h] 82
Feindlichkeit zu massg. Strime freundlich felindlich felndllch freundlich
Griinzeitantell feindl. massg. Strdme Moy [S] 0.0 0.2 0.0 0.0
Grimnzeitverlust/-gewinn tweov  [s] 0.1 -0.3 0.0 0.0
Buslinien 2, 3, 9 Richtung Amtshausplatz
| Anzahl Busse/Tramziige pro h # [#/h] 6
Zeitbedarfswert (640023s, Tab. 3)  tey [s/h] 123
Feindiichkeit zu massg. Strame freundlich faindlich feindlich feindlich
Grinzeitantelf feindl. massg. Strome  Mavov  [S) 0.0 0.2 0.0 0.1
Grinzeitveriust/-gewinn tweov [S] 0.2 -0.5 0.0 -0.4
St (Grilnzeitveriust/-gewinn) tuweee  [S] -1.8 -0.6 0.0 -0.9
‘neue” Granzeiten inkl. OV-Einfluss (opt.) tyeov  [S] 44 14 10
"neues" Lelstungsangebot Lav [PWE/R] 792 252 (1] 180
"neue” mittl. Wartezeit pro Phase Wmov [S/PWE] 317.25 493.00 0.00 510.37
‘neus"Z Angebot massg. Strime Leciv  [PWE/R] 1224
:::L:y HINGETE Yral leLesl 1Hassy. Winmev [5/PWE] 383
"neue”Ausiastung (inki. OeV} X [%] 108.7% Qualitdtsstufe (inki. OeV)
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Knoten Baseltor: Variante L2/L3

Belastung Abendspitze 2010 mit ASm 15' Takt, ohne Linie 12
Umiaufzeit ty [s] 90 (Konrolle ty: 90 )
Phasenbilder Phase A: Phase B: Phase C: Phase D:

(inki. Belastungen in PWE/h der einzeinen 200

sarcs =

Verkehrsstriime) 4 ﬁ ;é ;é 200 —’,‘
64 \

1 (55_0 - /180
‘:’ . IW ” [ ﬁ
4 80
50

8
massgebende Belastung q [PWE/R] 850 280 200
(0", falis Mindeszat oder Fussgdngar massg.)
Séttigungsstérke S [PWE/N] 1800 1800 1800
Zwischenzeiten t. [s] = & 3 (5} 4 6 =
(inkl. Grinzeiten, fafls Mindestzeit ader FG massg.}
Mindestgrinzeit

Griinzeiten Lor [s] 40 13 9
Leistung pro Phase L [PWE/R] 800 260 (4] 180
mittl. Wartezeit pro Phase Vm [s/PWE] 278.31 375.94 0.00 505.87
> Belastung massg. Strome ot [PWE/R] 1330
= Angebot massg. Strome Lae [PWE/R] 1240
= mitt. Wartezeit massg. Stréme Wmwe [S/PWE] 333

V-Auslastung (ohne OeV) X [%] 107.3% IQuaIIt#tsstufe (ohne OeV)

(gemdss SN 640 023a)

Leistungseinbusse OeV [%] 5.5%

uslastung (inkl, OeV) X (%] 112.7% [Quaiitatsstute inii. oev) [

{gemass SN 640 023a)

Leistungseinbusse OeV (gemdss SN 640 023a)

ASm Richtung Solothurn:

| Anzahil Busse/Tramziige pro h % [#/h] 4

Zeitbedarfswert (6400233, Tab. 3) tay [s/h] 82

Feindjichkeit zu massg. Strime feindlich freundiich freundlich feindlich
Grinzeitanteil feindl. massg. Strime  Mavov  [S] 0.4 0.0 0.0 0.1
Griinzeitveriust/-gewinn tweov [s] -0.9 0.1 0.0 -0.2
/ASm Richtung Oensingen:

Anzahi Busse/Tramziige pro h # [#/n) 4

Zeitbedarfswert (6400233, Tab. 3) tow [s/h] 82

Feindlichkelt zu massg. Strome feindlich freundlich freundlich feindlich
Grinzeitanteii feindl. massg. Strome Moy [S] 0.4 0.0 0.0 0.1
Griinzeitveriust/-gewinn twe,ov  [S] -0.9 0.1 0.0 -0.2
Buslinien 2, 3 Richtung Bahnhof

| Anzahi Busse/Tramziige pro h # [#/h] 4

Zeitbedarfswert (6400233, Tab. 3)  toy [s/h] 82

Feindlichkeit zu massg. Strime freundlich feindlich feindlich freundlich
Griinzeitanteif feindl. massg. Strdme  Masy  [S] 0.0 01 0.0 0.0
Griinzeitveriust/-gewinn tweov [s] 0.1 -0.3 0.0 0.0
Buslinien 2, 3, 9 g Amtshausplatz

Anzahi Busse/Tramaziige pro h # [#/n] 6

Zeitbedarfswert (6400233, Tab. 3)  tey [s/h] 123

Feindiichkeit zu massg. Strome freundlich faindlich feindlich feindlich
Griinzeftantelf feindf. massg. Strdme  Juaov  [S) 0.0 0.1 0.0 0.1
Griinzeitveriust/-gewinn tweov [S] 0.2 -0.4 0.0 -0.3
2t (Grinzeltveriust/-gewinn) tucee  [s] -1.6 -0.5 0.0 -0.7
‘neue” Grinzeiten inkl. OV-Einfluss (opt)  ty.ov  [S] 38 12 9
"neues"” Lelstungsangebot Lav [PWE/h] 760 240 (1] 180
"neue” mittl. Wartezeit pro Phase Wmov [S/PWE] 470.55 677.96 0.00 505.87
‘neue" = Angebot massg. Strome Leciv  [PWE/R] 1180

x’i" HINGETE Yral leLe 1assy. Wi [5/PWE] 520

"neue”Auslastung (inki. OeV} X [%] 112.7% Qualititsstufe (inki. OeV) _

(gemass SN 640 023a)

Rudolf Keller & Partner 874412.1000 / 874412B Variantenstudium Knoten Baseltor v01-00-00
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Knoten Baseltor: Variante L2/L3
Belastung Abendspitze 2010 mit ASm 15' Takt, ohne Linie 12
Umlaufzeit ty [s] 100 (Kaonrolle ty: 100 )
Phasenbilder Phase A: Phase B: Phase C: Phase D:
(inki. Belastungen in PWE/h der einzeinen 200
Verkehrsstrome) 7 7,
4 17,4 & & 200 g
A oy \
{ ,—180
280 A
v Tvg ”
i 100
(.)
V‘ 80
850
massgebende Belastung q [PWE/H] 850 280 200
("0", falls Mindeszalt oder Fussganger massg.)
Séttigungsstérke s [PWE/N] 1800 1800 1800
Zwischenzeiten £ [s] = (5} = 4 (5} =
(inkl. Grinzeiten, falls Mindestzeit oder FG massg.)}
Mindestgrinzelt
Griinzeiten Ly [s] 46 15 11
Leistung pro Phase L [PWE/R] 828 270 0 198
mittl. Wartezeit pro Phase Ve [s/PWE] 165.02 254.68 0.00 195.87
5 Belastung massg. Strome oot [PWE/h] 1330
T Angebot massg. Strome Lee  [PWE/N] 1296
Z mitt. Wartezeit massg. Stréme Wmee [S/PWE] 189
V-Auslastung (ohne OeV) X [%] 102.6% fouaiitatsstute (ohne 0ev) _
(gemass SN 640 023a)
Leistungseinbusse OeV [%] 6.0%
uslastung (inkl. OeV) X %1 108.7% [Qualitatsstute (inki. 0Oev) _
(gemass SN 640 023a)
Leistungseinbusse OeV (gemidss SN 640 023a)
ASm Richtung Solothurn:
[Anzahil Busse/Tramzige pro h % [#/h] 4
Zeitbedarfswert (6400233, Tab. 3)  tay [s/h] 82
Feindiichkeit zu massg. Strime feindlich freundiich freundlich feindlich
Grinzeitanteil feindl. massg. Strime  Mavoy  [s) 0.5 0.0 0.0 0.1
Grilnzeitveriust/-gewinn tweov [s] -1.0 0.1 0.0 -0.3
ASm Richtung Oensingen:
(Anzahi Busse/Tramziige pro h # [#/h] 4
Zeitbedarfswert (6400233, Tab. 3) tow [s/h] 82
Feindlichkelt zu massg. Strime feindlich freundlich freundlich feindlich
Griinzeitanteil feindl. massg. Strome Moy [S] 0.5 0.0 0.0 01
Grinzeitveriust/-gewinn tweov [s -1.0 0.1 0.0 -0.3
Buslinien 2, 3 Richtung Bahnhof
|Anzahi Busse/Tramziige pro h # [#/h] 4
Zeitbedarfswert (6400233, Tab. 3)  toy [s/h] 82
Feindlichkeit zu massg. Strime freundlich feindlich felndlich freundlich
Griinzeitanteill feindl. massg. Strdme Moy [S] 0.0 0.2 0.0 0.0
Grinzeitverlust/-gewinn twe,ov  [5] 0.1 -0.3 0.0 0.0
Buslinien 2, 3, 9 Richtung Amtshausplatz
lAnzah! Busse/Tramziige pro h # [#/n] 6
Zeitbedarfswert (640023s, Tab. 3)  tey [s/h] 123
Feindiichkeit zu massg. Strime freundlich feindlich feindlich feindlich
Griinzeftantelf feindf. massg. Strdme  Juaov  [S) 0.0 0.2 0.0 0.1
Grinzeitveriust/-gewinn tweov [S] 0.2 -0.5 0.0 -0.4
3t (Grinzeitveriust/-gewinn) tucee  [s] -1.8 -0.6 0.0 -0.9
‘neue” Grunzeiten inkl. OV-Einfluss (opt) ty.ov  [8] 44 14 10
"neues"” Lelstungsangebot Lav [PWE/h] 792 252 (4] 180
“neue” mittl. Wartezeit pro Phase Wrov  [S/PWE] 317.25 493.00 0.00 510.37
‘neus"Z Angebot massg. Stréme Leciv  [PWE/R] 1224
:‘uiu HINGETE YYalleLel 1assy. Womei [5/PWE] 183
"neue”Ausiastung (inki. OeV} X [%] 108.7% Qualitdtsstufe (inki. OeV)
| (gemass SN 640 023a)
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Knoten Baseltor: Variante L4
Belastung Abendspitze 2010 mit ASm 15' Takt, ohne Linie 12
Umiaufzelt t, [s] 90 (Konrolle ty: 90 )
Phasenbiider Phase A: Phase B: Phase C: Phase D:
(inki. Belastungen In PWE/h der elnzelnen 700
Verkehrsstrome) & 200 7 7 v
A G k‘ - A =
H N—260 50—/
: H E 200
v v ﬁ 100
590 &0 260
imassgebende Belastung q [PWE/N] 590 260
(70", falis Mindestzeit over Fussgingar massg.)
Séttigungsstérke S [PWE/N] 1500 1800
Zwischenzeiten t [s] = 7 - 6 4 6 13 10
(inki. Grinzeiten, falis Mindestzeit oder FG massg.)
Mindestgrinzeit FG massgebend
Grinzelten tor [s] 31 13
Leistung pro Phase L [PWE/R] 517 260 o o
imittl. Wartezelt pro Phase Wm [s/PWE] 562.76 146.72 0.00 0.00
> Belastung massg, Strome et [PWE/R] 850
|~ Angebot massg. Strdme Leot [PWE/R] 777
= mitt. Wartezeit massg. Strome Wepee  [S/PWE] 436
IV-Auslastung (ohne OeV) X [%] 109.4% [Qualm!tsﬂu!e (ohne OeV) _
(gemd&ss SN 640 023a)
Lelstungselnbusse OeV [9] 4.9%
|Ausiastung (inki. OeV) X [%] 114.3% I Qualitdtsstufe (inki. OeV) _
(gemd&ss SN 640 023a)
|Leistungseinbusse OeV (gemass SN 640 023a)
IASm Richtung Solothurn:
| Anzahl Busse/Tramziige pro h # [#/h] 4
Zeitbedarfswert (6400233, Tab. 3) tay s/h] 82
Feindiichkeit zu massg. Strime feindlich freundlich feindlich freundlich
Grinzeitanteii feindi. massg. Strome ] 03 0.0 0.0 0.0
Grinzeltverlust/-gewinn ] -0.7 0.1 0.0 0.0
ASm Richtung Oensingen:
lAnzahi Busse/Tramzige pro hi # [#/h] 4
Zeltbedarfawert (6400233, Tab. 3) tav [/h] 82
Feindiichkeit zu massg, Strome feindlich freundlich freundlich freundlich
Grinzeltantell feindl. massg. Strome  Maow [S] 03 0.0 0.0 0.0
Grinzeitveriust/-gewinn tweow [S] -0.7 0.1 0.0 0.0
B 2,3
|Anzahl Busse/Tramziige pro h # [#/h] 4
Zeitbedarfswert (6400232, Tab. 3) toy [s/h] 82
Felndlichkeit zu massg. Strime freundlich freundlich felndlich feindlich
Grinzeitanteil feindl. massg. Strome  Nauov  [S] 0.0 0.0 0.0 0.0
Grinzeltveriust/-gewinn tuc.ow [S] 0.0 0.0 0.0 0.0
|8 2,3,9
| Anizahi Busse/Tramziige pro h # [#/h] 5]
Zeltbedarfewert (6400233, Tab. 3) toy [/h] 123
Feindlichkeit zu massg, Strome freundlich feindlich Feindlich feindlich
Grinzeftantell feindl. massg. Strdme 0.0 0.1 0.0 0.0
Griinzeitveriust/-gewinn 01 -0.4 0.0 0.0
B 12 f
|Anzahl Busse/Tramztige pro h # [#/h] 2
Zeitbedarfswert (640023a, Tab. 3) tay [s/h] 41 _
Felndiichkelt zu massg. Strdme feindlich freundlich feindlich feindlich
Grinzeitanteii feindl. massg. Strome Moy [S) 0.3 0.0 0.0 0.0
Grinzeltveriust/-gewinn tuwsow [S] -0.4 0.0 0.0 0.0
B 12 Ri Gl g
|Anzahi Busse/Tramziige pro h # [#/h] 2
Zoitbedarfswert (6400232, Tab. 3) tov [=/h] 41
Feindlichkeit zu massg, Strome feindlich freundlich feindlich feindlich
Grinzeitantell felndl. massg. Strdme 0.3 0 0.0 0.0
Grinzeitveriust/-gewinn 0.4 0.0 0.0
5t (Griinzeltveriust/-gewinn) bty [S] -2.0 -0.3 0.0 0.0
'neue” Granzeiten inkd. OV-Einfluss {opt)  tyray  [s] 29 13
"neues’ Leistungsangebot Low [PWE/R] 483 260 o o
“neue” mittl. Wartezeit pro Phase Wmov [S/PWE] 841.06 146.72 0.00 0.00
‘neue” Z Angebot massg. Strome Lirow  [PWE/M] 743
A B T Wowatv [S/PWE] 629
“neue”Auslastung (inkl. OeV) X [%] 114.3% Qualititsstufe (inki. OeV) _
(gem&ss SN 640 023a)
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ANHANG 6 Variantenbeurteilung

Anforderungskalalog

Erhohung Verkehrssicherheit

- insbesondere im Knoten fiir Langsamverkehr (Velo)
- Zugang Haltestelle
- Zufahrt auf Knotendste (kein Velo-Mischverkehr auf Roti- und Werkhofstrasse)

Beibehaltung Leistungsfahigkeit

- Plafonierung auf heutigem Angebot in Abgleich mit Nachbarknoten (Bahnhof, Schanzli,
Sternen; gesattigtes System)

- stabiler OV-Betrieb (auch in Uberlastfallen; Bus und Bahn)

- OV-Priorisierung

- Keine Verkehrsverlagerungen auf Kommunalstrassen (Quartierstrassen)
- Knotenfreihaltung bei Rickstau (Rickstaumanagement)

- Optimierung Knoteneinfahrt Baselstrasse Ost (Abfluss Parkhaus Baseltor)

Elemente Bahn

- Erhaltung Haltestelle Baseltor (Lage im Bereich des Knotens jedoch variabel)
- BGK nach Engstelle Kloster St. Josef fixiert (Bahn im Mischverkehr)

- Bahnweiche auf Eigentrassee zu platzieren (ausserhalb MIV-Fahrbahn)

- Bahnersatz mit Bussen ist zu berlicksichtigen (Haltestelle aufzeigen)

- hindernisfreie Haltestelle (BehiG)

- Betrieb Bahn (glinstige Anfahrtsbedingungen; Strassenbahnbetrieb; Fahren auf Sicht;
Optimierung Fahrplanstabilitat)

Elemente Bus

- Erhaltung Haltestelle Baseltor (Lage im Bereich des Knotens jedoch variabel
- Beibehaltung Bushaltestelle Kunstmuseum (Fahrbahnhaltestellen)

- hindernisfreie Haltestelle (BehiG)

- Betrieb Bus (Optimierung Fahrplanstabilitat)

Elemente Strassenraum

- Erhaltung Gebaude und Bauten (Ausnahme FG-Unterflihrung bei attraktiven Alternati-
ven)

- Attraktive Fuss- und Veloinfrastrukturen (direkt, oberirdisch, hindernisfrei)

- Berlicksichtigung Fussgangerquerung Rotistrasse auf Hohe Voliere (evtl. Alternativen
aufzeigen)

- Berucksichtigung Grundstiickerschliessungen (evtl. Alternativen aufzeigen)
- Berucksichtigung Baumreihen / Allen (evtl. Beeintrachtigungen aufzeigen)
- Berilcksichtigung Ausnahmetransportrouten (Basel- / Werkhof- / Rétistrasse)

Rudolf Keller & Partner 874412.1000 / 874412B Variantenstudium Knoten Baseltor v01-00-00
Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [6] / 15.12.2018 / bis, jac
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Variantenstudium
Knoten Baseltor

Beurteilung
ZUR EXT. PRUFUNG Seite 1

Anforderungen

Variante

1IST-Zustand (Bestand)

Erhdhung Verkehrssicherheit
Knotenbereich

- Bahneingriff Knoten untibersichtlich (Wahrnehmung

Signale/Markierung)

- Meherere zweistreif
i zweistreifig, Weiterfiihrung

ungeniigend erkennbar)

- Velofiihrung nicht durchgéingig

e bei Abbiegebeziehungen und Langsfihrung

aselstrasse Ost)
- FG-Querung nur v
(subjektive Sicherheit)

Haltestellenbereich

+ Seitenlage/Zweirichtungsverkehr
- Mehrere Verflechtungen durch Haltestellenform
Bahn/Bus vorhanden

Knotenaste

- Ba: Ost mit unterbruch Eigentrasse Bahn
(Engstelle auf Hohe Kirche, Defizite Mischverkehr)

Beibehaltung Leistungsféhigkeit

e Knotenzufahrten in tberbreiter

nterfiihrungen maglich/sicher

Projekt BAK Bestvariante|Kreisel K2/K3 K5 K6 (U3) L1 L2/L3 Bestvariante LSA (L3) U1l u2

(Knotenbereich) (analog K1/K4)
+ Reduktion T Er it Spurfuhrung, m ¥ ¥ B g ¥ ¥ + Erkennbarkeit Spurfiihrungen/Knotenform  + Erkennbarkeit Spurfiihrung/Knotenform + Erkennbarkeit Spurfuhrung/Knotenform
- Bahneingriff Knoten uniibersichtlich + Reduktion - zweistreif i (dafiir Reduktion |+ "kiinstliche" Bypésse vorgesehen (Erhohung a + Steuerung Verkehr + Steuerung Verkehr + Steuerung Verkehr + Entflechtung Verkehrsstrme (hohere + Entflechtung Verkehrsstrome (hohere
(Wahrnehmung Signale/Markierung) Bypasse vorhanden Storungen Erkennbarkeit Abbiegeverhalten infolge g e e - Fussganger in Konflikt mit - Fussganger in Konflikt mit + oberirdische Fussgangerquerungen Sicherheit aufgrund Verkehrsdichte) Sicherheit aufgrund Verkehrsdichte)
- Velofihrung nicht durchgéngig durch Bahneingriff) - FG-Querung nur via L i istrei ) gesteuert ( Ost 0 [EAMT] - Velo in Vorsortierung nur in Richtung des MIV- + Vereinzelte oberirdische FG-Querungen als  + Vereinzelte oberirdische FG-Querungen als
(Defizite bei Abbiegebeziehungen) + Velofiihrung durchgéngig maglich/sicher (subjektive Sicherheit) - FG-Querung nur via Unterfiihrungen e Werkhofstrasse zu hoch) Werkhofstrasse zu hoch) Hauptstroms beriicksichtigt Erganzung zur Unterfihrung (wichtige Erganzung zur Unterfahrung (wichtige
- FG-Querung nur via Unterfiihrungen (Abbiegebeziehungen méglich, aber nicht maglich/sicher (subjektive Sicherheit) - Velo in i nicht - Veloin i nicht Verbindungen stadtwrts) Verbindungen stadtwarts inklusive
moglich/sicher (subjektive Sicherheit) immer optimal) geeng g Bahnhaltestellen)

- FG-Querung vorwiegend via Unterfiihrungen
méglich/sicher (subjektive Sicherheit)

+ Seitenlage/Richtungsgetrennt
- Mehrere Verflechtungen durch
Haltestellenform Bahn/Bus vorhanden
- Velofiihrung im Gleisbereich mit
gleichzeitigem hohen
Randabschluss/Haltekante

+ Seitenlage/Zweirichtungsverkehr

+ Seitenlage/Richtungsgetrennt (z.T. mit MIV)

+ Velofiihrung abgesetzt von

vor und nach Bahn

+ hinter Warteflache Haltestelle
landwarts vor und nach

notwendig

Haltestelle Bahn

+ Lokale Anpassungen / Behebung einzelner
Defizite

+ Landwarts Bahn durchgéingig im
Mischverkehr ab Engstelle

- Neue Querungshilfe im Bereich
Verflechtungen (Velo, MIV und Bahn)

+ Entflechtung Verkehrsarten

+ Neue Querungshilfe ausserhablb
Verflechtungen (Konflikt Fussganger - Velo
minimal vorhanden)

- Verflechtungen im Bereich Bushaltebucht
Rotistrasse

Plafonierung auf heutigem Angebot

Heutiges Angebot (keine Bewertung)

stabiler OV-Betrieb

Behinderung Bus infolge Riickstau Rotistrasse (in
Richtung Bahnhof)

Behinderungen Bus infolge Riickstau
Rotistrasse (in Richtung Bahnhof)

mehrere Verflechtungsvorgange evtl.
einschrankend ansonsten stabiler Betrieb

OV-Priorisierung

Bahnpriorisierung vorhanden

Verkehrsverlagerungen

Keine Verkehrsverlagerungen bekannt

Knotenfreihaltung bei Riickstau

Nicht vorhanden

Knoteneinfahrt Baselstr. West

Nicht zufriedenstellend fir Parkhaus Baseltor
(zu geringe Zeitliicken / Durchschuss vorhanden)

Nur Bahn vorgesehen

Keine zu erwarten

Nicht vorgesehen

Beibehaltung IST-Zustand

Bahn und Bus vorgesehen
Keine zu erwarten

Systembedingt moglich

+ Mittellage mit Entflechtung von abrigem + Seitenlage/Richtungsgetrennt

+ Mittellage mit Entflechtung von abrigem

Verkehr - Mehrere Verflechtungen durch Verkehr

- Erreichbarkeit Haltestelle nur iber wenige Bahn/Bus vorhanden - Erreichbarkeit Haltestelle nur iiber wenige
vorgegebne Stellen mit minimalem - im mit Stellen mit

Ausbaustandard Uberschneidungen vorhanden aufgrund Ausbaustandard

Erreichbarkeit Unterfiihrung

+ Mittellage mir Entflechtung von abrigem
Verkehr

+ Erreichbarkeit Haltestelle iiber wenige aber
oberirdische Zugange

+ Entflechtung Verkehrsarten
- Oberirdischer Fussweg wirden unterbrochen
(Forts

+ Lokale Anpassungen / Behebung einzelner
Defizite

+ Landwarts Bahn durchgéngig im
Mischverkehr ab Engstelle

ung nur via Unterfiihrung

gewahrleistet)

+ gosstenteils Entflechtung Verkehrsarten /
Mischverkehr ohne nennenswerte
Verflechtungen

Behinderungen Bus infolge Riickstau
Rétistrasse (in Richtung Bahnhof, aber nach
Haltestelle)

auf Strecke durch Lei:

auf Strecke durch Leistungsfahigkeit

Nur Bahn vorgesehen
Keine zu erwarten

Leichte Erhohung sonst nichts.

Nur Bahn vorgesehen Nur Bahn vorgesehen

Keine zu erwarten Keine zu erwarten

Nicht vor hen

moglich

Analog IST-Zustand, Einmindung aufgrund
Geometrie erschwert v.a. bei Bahneingriff

Analog 1ST-Zustand, Einmindung aufgrund
Geometrie bzw. zweistreifigkeit erschwert

Knoten beeinflusst

Bahn und Bus vorgesehen

Knoten beeinflusst

Bahn und Bus vorgesehen

+ Seitenlage/Richtungsgetrennt (z.T. mit MIV)
- Stadtwiirts MIV rechtsabbieger mit Bahn
(Uberholmantver illegal maglich)

- Velofiihrung stadtwrts im Gleisbereich mit
gleichzeitigem hohen
Randabschluss/Haltekante sowie hinter
Haltebereich landwirts

- Verflechtungen landwarts nach Haltestelle
Bahn

+ Seitenlage/Richtungsgetrennt (z.T. mit MIV)
r

+ Seitenlage/Richtungsgetrennt (z.T. mit MIV)

hintes
+ Fahrbahnhalt Bus ohne Uber

+ hinter Warteflache Haltestelle
+ Bus ohne ( 6glichkeif

vor bzw. nach Knoten
- Verflechtungen landwérts vor und nach
Haltestelle Bahn

vor Knoten
- Verflechtungen landwarts vor und nach
Haltestelle Bahn

+ grosstenteils Entflechtung Verkehrsarten
+ Landwarts Bahn durchgéingig im
Mischverkehr ab Engstelle

- Neue Querungshilfe im Bereich
Verflechtungen (MIV und Bahn)

- Kritische Verflechtung nach .
Fahrrichtung Norden

- Einmiindung Rosenweg im
Verflechtungsbereich

- kritische Verflechtung nach (
Fahrrichtung Norden

- Einmiindung Rosenweg im
Verflechtungsbereich

Ausstossen Verkehr fir stabiler Betrieb
notwendig (Voraussetzung einwandfr
Technik bzw. LSA-Betrieb)

Bahn und Buspriorisierung mittels Steuerung
méglich

Rickstaubildungen, aber keine zu erwarten Ruckstaubildungen, aber keine zu erwarten Rickstaubildungen, aber keinen zu erwarten

Machbar

aufgrund

Analog 1ST-Zustand, Einmiindung aufgrund
ingri it erschwert

Geometrie erschwert v.a. bei

Analog 1ST-Zustand,

Klar Phase, Wartezeit

Machbar

Machbar

hoher als bei Kreisel

Klar Phase, Wartezeit
hoher als bei Kreisel

Elemente Bahn

Stabiler Betrieb

"Quasi" Priorisierungen Bahn und Bus durch
Entflechtung Verkehr
Keine zu erwarten
(ehrer Verkehrsanziehend)
ht vorgesehen/nicht notwen:

Klar Phase, Wartezeit tendenziell [N AV VLIS
hoher als bei Kreisel

stabiler Betrieb

"Quasi" Priorisierungen Bahn und Bus durch
Entflechtung Verkehr

Keine zu erwarten

(ehrer Verkehrsanzeihend)

Nicht vorgesehen/nicht notwendig

Durch Entflechtung Verkehr optimiert

Haltestelle Baseltor

- Stadt-Zugang nicht attraktiv (Erreichbarkeit)
+ Zugange konsequent via Unterfiihrung

Engstelle Kloster St. Josef

Mischverkehr (unmittelbar vor und nach Eigentras:
Engstelle mit MIV stadtwirts)

Bahnweiche auf Eigentrassee

Keine Weiche vorhanden (einspuriger Betrieb)

Bahnersatz mit Bussen

Uber Bahnhaltestelle mit niedriger Kante

hindernisfreie Haltestelle

Haltekantenhshe ungeniigend, Zugénglichkeit info
Unterfiihrung erschwert

Betrieb Bahn

Verflechtungsvorgénge mit Eingriffen in Knoten
vorhanden

(Gleichberechtigung aller Zugange mit Querungen)

- Stadt-Zugang nicht attraktiv (Erreichbarkeit)
- Auffindbarkeit (landwarts) erschwert

+ Stadt-Zugang noch nicht attraktiv bei Bedarf
jedoch oberirdisch Erschliessbar

+ Zugange ihrung
(Gleichberechtigung aller Zugénge mit
Querungen)

Mischverkehr, Ubergangsbereich Haltestelle

Gewahrleistet

Uber Bahnhaltestelle (abgesenkte Bereiche)

)
+ Zugange iber L

- Stadt-Zugang nicht attraktiv (Erreichbarkeit)
- Auffindbarkeit landwérts erschwert

- Stadt-Zugang nicht attraktiv
- Raumlich begrenzter Zugang (Engstelle

- Stadt-Zugang nicht attraktiv (Erreichbarkeit)
- Auffindbarkeit (landwarts) erschwert

+ Zugange iber

aller Zugange mit
Querungen)

Ubergang Eigentrasse/Mischverkehr,
(Jbergangsbereich Haltestelle

Nein bz rkiirzung Stauraum bei Engstell
(Machbarkeit wird von Gleisbauer gepriift)

Separate prov. Haltestelle landwarts notwendig
(im Bereich Querungshilfe denkbar)

Mischverkehr, Ubergangsbereich Haltestelle

Gewahrleistet

Uber Bahnhaltestelle

- Stadt-Zugang nicht attraktiv
- Raumlich begrenzter Zugang (Engstelle

+ Zugange via L
+ Gute it aus allen i igung aller Zugénge mit

(Unterfihrung/FGS bei Voliére)

Querungen)

Beriicksichtigt (Zuganglichkeit infolge
Unterfiihrung nicht optimal)

Beril ( infolge

it infolge

Unterfiihrung nicht optimal, Optional
oberirdisch erschliessbar)

e -
Unterfishrung nicht optimal)

Verflechtungsvorgange mit starken Eingriffen in

Querung bei Kreisel minimiert, dafir

Knoten, landwarts
notwendig

g nach

ariff bei Engstelle
notwendig

notwendig

Verflechtungsvorgange mit starken Eingriffen in RIS SIS UENCY
Knoten, landwirts Verflechtung nach Haltestelle [Pt - BUUSBIeN]

Elemente Bus
Haltestelle Baseltor

Busbuchten nach Knoten

Anschluss Kunstmuseum

unterbunden)

hindernisfreie Haltestelle

notwendig)

Fahrbahnhaltestelle (einstreifiger Bereich, Uberholen
den!

Haltekanten 16cm hoch und somit nur knapp geniigend

Beibehaltung 1ST-Zustand
Beibehaltung 1ST-Zustand

Beibehaltung IST-Zustand (Haltekante 16cm)

Quasi Beibehaltung IST-Zustand
Beibehaltung IST-Zustand

Hindernisfrei moglich

Betrieb Bus

(
Riickstauproblematiken am Knoten vorhanden
(Beeintrachtigung Busfahrzeiten)

Riickstauproblematik am Knoten wird leicht
verscharft (Beeintrachtigung Busfahrzeiten)

Durchgéngige Zufahrt (mit Vortritt) in Richtung
Bahnhof

Beibehaltung 1ST-Zustand

Beibehaltung 1ST-Zustand

Beibehaltung IST-Zustand (Haltekante 16cm)  |GIGEEAEIERIIEY

keine Einschrankungen

Elemente Strassenraum

Erhaltung Gebaude und Bauten

Heutige Gebaude und Bauten (keine Bewertung)

Attraktive LV-Infrastruktur

- B ungen nur via L
vorhanden

Engstelle Radweg (Gegenverkehr)
- Velofiihrungen nicht durchgangig

- Fussgangerfishrung bei Stadtpolizei Giber Grundstiick /

FG-Querung Rotistrasse/Voliere

[ Gber ein
(umstrittene Losung)

mit L

Grundstickerschliessungen

Uber Haltest
quasi Gber Bahneigentrasse (Baselstrasse 12)

Baumreihen / Allen

Div. Baumreihen / Allen vorhanden

ransportrouten

Keine Problematiken bekannt

Sonstige Bemerkung

Unfallaufkommen am Knoten hoch

lenbereich (Stadtprasidium/Rotihof) und

Ubergang Eigentrassee/Mischverkehr auf
Streckenbereich
Gewahrleistet

Mischverkehr, Ubergangsbereich Haltestelle

Gewahrleistet

Separate prov. Haltestellen notwendig Uber Bahnhaltestelle
(im Bereich FG-Querungstellen/-

Unterfiihrungen)

+ Gute Erreichbarkeit aus allen Richtungen
(Unterfihrung/FGS bei Voliére)

Aufgrund Topografie nur beschrankt
hindernisfrei (Zuganglichkeit infolge
Unterfilhrungszugénge erschwert)

Beriicksichtigt (Zuganglichkeit infolge
Unterfishrung nicht optimal)

nsvorgange)
bei Engstelle Knoten, landwarts Verflechtung nach Haltestelle

notwendig

Auffindbarkeit Haltestelle Richtung Bahnhof Beibehaltung 1ST-Zustand

Beibehaltung 1ST-Zustand Beibehaltung 1ST-Zustand

Mischverkehr

Gewahrleistet

+ Stadt-Zugange attraktiv (vorwiegend
oberirdisch)

+ Stadt-Zugange attaktiv
oberirdische Zugange)

+ Gute Errei it seitens
- Schlechte Erreichbarkeit seitens Verwaltungen

landwarts nur ber

+ Stadt-Zugang attraktiv

+ Stadt-Zugénge attraktiv (vorwiegend

i 2u in
Bahnhof)

mehrere Etappen oder via L

Ubergang Eigentrassee/Mischverkehr auf
Streckenbereich
Nein bzw. Verkiirzung Stauraum bei Eng:

Mischverkehr, Ubergangsbereich Haltestelle

Gewahrleistet

Separate prov. Haltestelle landwrts notwendig [Separate prov. Haltestelle landwarts notwendig |Uber Bahnhaltestelle

(im Bereich FG-Querungstelle)

Aufgrund Topografie nur beschrankt
hindernisfrei (Zuganglichkeit infolge
Unterfiihrung: )

Verflechtungsvorgange mit starken Eingriffen in [l

Beibehaltung 1ST-Zustand

Beibehaltung 1ST-Zustand

(nicht bei FG-Querungsstelle)

Aufgrund Topografie nur beschrankt
hindernisfrei (Zuganglichkeit infolge
Unterfilhrungszugénge erschwert)
estelle in Steigung (Bremsvorgénge)
tzlicher Bahneingriff bei Engstelle

Beibehaltung IST-Zustand

Beibehaltung IST-Zustand

1ST-Zustand

1ST-Zustand (|

1ST-Zustand

Beriicksichtigt

Nur im LSA-Betrieb einwandfrei moglich,
ansonsten vorallem stadtwirts mit

massgebenden Beeintréichtigungen zu rechnen

Quasi Beibehaltung IST-Zustand

Beibehaltung 1ST-Zustand

Hindernisfrei moglich

Bushaltestelle Richtung Bahnhof vor Knoten gut [Riickstauproblematik am Knoten wird leicht

Ausfahrt Busbucht je nach LSA-Phase

bedienbar (Wegfahrt durch Knoten arft (| )

Ausfahrt Busbucht je nach LSA-Phase
unterschiedlich beeintrachtigt

Ausfahrt Busbuchten je nach LSA-Phase
unterschiedlich beeintrachtigt

landwérts erschwert
- gemischte Zugange (ober-/unterirdisch)

Mischverkehr, Ubergangsbereich Haltestelle

Gewahrleistet

Uber Bahnhaltestelle

berirdische Zugéinge)
+ gute Auffindbarkeit

Mischverkehr, Ubergangsbereich Haltestelle

Gewahrleistet

Uber Bahnhaltestelle

Beriicksichtigt (Zuganglichkeit infolge
Unterfiihrung nicht optimal)

Weniger anfalliger Bahneingriff aufgrund
geringerer Verkehrsbelastung Knoten

Fahrbahnhaltestelle ohne Uberholmaglichkeit
(geringe Verkehrsbelastungen)

Hindernisfrei maglich

Bushalt nach Knoten kann negative

Beriicksichtigt (qute Zuganglichkeit, da
oberirdisch)

Weniger anfélliger Bahneingriff aufgrund
geringerer Verkehrsbelastung Knoten

Fahrbahnhaltestelle ohne Uberholmaglichkeit
(geringe Verkehrsbelastungen)

Direkt vor/nach Verflechtung, Beibehaltung Direkt vor/nach Verflechtung, Beibehaltung
Fahrbahnhaltestellen Fahrbahnhaltestellen

Hindernisfrei méglich

Bushalt vor Knoten, Verflechtungen Roti-

auf L

r Roti-/Werkhofstrasse

Jhaben,

altung a en (ausgeno [Anpassung Abgange FG-Unterfuhrung g aller Bauten (ausgeno altung aller B, g aller Bauten (ausgeno altung aller Baute g aller Baute altung alle e genomme: [Teilabbruch FG-Unterfuhrung Teilabbruch FG-Unterfiihrung
assungen Mauer Liegenschaft Ba notwendig p g Mauer Liegenschaft Base p ge er Liegenscha e A gen Mauer Liege Basel
IST-Zustand, lokale Durchgngige und vorwiegend ate [Anaolg IST-Zustand, lokale Optimierungen | Analog IST-Zustand, lokale Optimierungen g Anaolg IST-Zustand, lokale Optimierungen | Anaolg IST-Zustand, lokale Opti Q PEEREEL Durchgangige, vorwiegend oberirdische und  Durchgéngige, vo dische und
Optimierungen im Bereich Baselstrasse Ost angsamverkehrsweg g vorgesehen anglichkei anglichkei i auf Strecke eparate Langsamverkel eparate Langsamve
vorgesehen en aufgund eit sta und irdi berlag g Haltestelle und Abbiegebeziehungen Velo via  |Velo via und Unterbruch Velo via MI
e o erd Fussweg (Fortsetzung via Unterfiihrung MIV-Vorsortierstreifen oberirdischer Fussweg (Fortsetzung via (ausser bei MIV-Hauptstromen)
gewahrleistet) Unterfishrung gewahrleistet)
IST-Zustand LSA fiir Fussgangerquerung notwendig Nur minimale Anpassung FG-Querung egratio gang Haltestelle Beibehaltung IST-Zustand 0 gang Haltestelle — gang Haltestelle Beibehaltung IST-Zustand A = z d
Zufahrt asi ihof, P Zufahrt lum/Rotihof, Zufahrt asidi ihof, gi i Zufahrt asidi i i Baselstr. Ost gi g Zufahrt asidium/Roti A adtprasidium/R Zufahrt asi Gtil
Verlegung L ung nérdliche Verlegung Verlegung Erschliessung Liegenschaft notwendig sowie g Verlegung Erschliessung Liegenschaft (38 Verlegung Erschliessung Liegenschaft
Baselstrasse 12, Bahnsicherung Baselstr., 12, i Baselstrasse 12, Bahnsicherung Baselstrasse 12, Bahnsicherung gung e Baselstrasse 12, Bahnsicherung
Erschliessungen Baselstr. Baselstrasse 8 und 9 Erschliessungen Baselstr. Baselstr. Erschliessungen Baselstr. B Erschliessungen Baselstr.
Nur wenige Ersatzpflanzungen /Aufhebungen | Nur wenige Nur wenige Nur wenige Nur wenige Nur wenige Nur wenige Nur wenige a der Ba ahrbahna B
Baselstrasse
Analog Bestand Div. Inseln berfahrbar ausgestalten Div. Inseln Gberfahrbar ausgestalten Div. Inseln berfahrbar ausgestalten Analog Bestand Insel Baselstr. Ost berfahrbar ausgestalten | Befahrung im Div. Inseln - Nur oberirdisch moglich b
notwendig - Beeintréichtigung/Befahrung Bahntrasse d R
- Engstellen Werkhofstrasse (Erhohte b ba
Aufmerksamkeit)
Unfallaufkommen am Knoten wird ahnlich hoch KA. KA. KA. KA. KA. KA. evtl. Fahrverbot LW in Unterfiihrung (Hohe),  |unt R et R ]

bleiben

Unfallaufkommen diirfte veringert werden

(Breite + Hohe)

- Ausnahmetransport

strasse nicht méglich

Bemerkunq: Bewertuna von einzelner Anforderunaen ohne Summenbilduna, mittels Farbaebung "ariin" = positiv und "rot" = neqativ (Farbintensitét fur Beurteilung Schweregrad)
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ANHANG 7 Simulierte Riickstaulangen (inkl. VQS)

Riickstauldangen und VOS: ASP beste Kreisel-Variante
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ANHANG 8 Grobkostenschatzungen

Kostenschatzung $30%, Bestvariante Kreisel

Preisbasis: 2018
Erginzendekosten zu KS BGK Baselstrasse (ohne Kostenteiler)
ung |Einheit [Ausmass Einheitspreis | Preis / Total
[CHF/ Einheit] [CHF]

Landerwerb
[ (inkl. Notar und Vermessung, analog BGK Baselstrasse) m2 0 500,00 0.00
Landwirtschaft {inkl. Notar und Vermessung, analog BGK Baselstrasse] m? 0 210,00 0.00
Total Landerwerb (ouf CHF 1'000.- gerundet) 0.00
Boustelleninstallation
Baustelleninstallation und prov. Verkehrsfihrung (analog BGK Baselstrasse) % 16| 1'287°'000.00 205'920.00
Total fon (ouf CHF 1'000.- gerundet) 206'000.00
Erdbau
Abtrag / Aufschiittung Gl 1 10°'000.00 10°000.00
Grinflichen neu ma 430/ 100.00 43'000.00
Baum neu/ersetzen Stk. 3 2'500.00 7'500.00
Baum entfernen Stk. 1 500.00 500,00
Total Erdbay {auf CHF 1'000.- gerundet) 61'000.00
Meubau Zugang Unterfiihrung Gl 1 75'000.00 75'000.00
Anpassung Zugang Unterfiihrung Gl 1 10°000.00 10°000.00
Neue/Anpassung Mauer m 0 1'500.00 0.00
Total Konstruktion Kunstbauten |auf CHF 1'000.- gerundet) 85'000.00
Leitungsbau [Entwiisserung)
Entwasserungsschiichte (inkl. Anteil Leitungsbau) Stk. 15 2'500,00 37'500.00
Total Leitungsbau (Entwisserung, auf CHF 1'000.- gerundet) 38°000.00
Fahrbahn
Fahrbahn
- Strassenfliche m? 2'400; 400.00 960'000.00

Trottairfliche m2 1'100; 150.00 165'000.00
- Betonplatten Bushaltestelle m 230, 500.00 115'000.00
- Verkehrsinseln m 100/ 200.00 20'000.00
- Uberfahrbare Bereiche [erhihte Innenring, Pildsterungen etc.) m? 120! 250,00 30°000.00
Markierung und Signalisation [exkl. LSA} Gl 1 20'000.00 20'000.00
Schienentrasse [grundsatzlich bereits in BGK Baselstrasse bt‘rU(‘kSlthliEl. Abzug fiir geringere Ausbauten) Gl 1 360°000.00 360'000.00
Erweiterte Anpassungen Schnienentrasse gegeniiber BGK |m | 4'000.00 200'000.00
Erginzende konstruktion Fahrbahn {bahnseitig, bereits in BGK Baselstrasse beriicksichtigt) Gl 1 0.00 0.00
Total Fahrbahn {auf CHF 1'000.- gerundet) 1'150°000.00
Strassenbeleuchtung
Kandelaber versetzen/neu (inkl. Leitunﬁbau] Stk. 5 7'500.00 37'500.00
Total {auf CHF 1'000.- gerundet) 28'000.00
Lichtsignalaniage
MNormalmast (inkl. Fundation} Stk 2 1'200.00 2'400.00
Winkelmast/Partal {inkl. Fundation) Stk. 0 20°000.00 0.00

i Stk. 5 1'500.00 7'500.00
Detektion Stk. 2 1'000.00 2'000.00
Steuergerat anpassen/erganzen (inkl. Verkableung und Leitungsbau LSA) Gl 1 40°000,00 40'000.00
Total Urhfﬁmﬂimk!c uf CHF 1'000.- gerundet] 52'000.00
Ausriistung (Kleinbauten und Ausstattung)
Anpassung/Ergdnzung Mablierungen Bushaltestellen Gl 1 30'000.00 30'000.00
Mabl Bahnhalt lle [bereits in BGK Baselstrasse beriicksichtigt) Gl 1 0.00 0.00
Total distung [Klei wnd auf CHF 1'000.- gerundet) 20°000.00
Zwischentotal Baukosten (auf CHF 1'000.- gerundet) 1'660'000.00 |
Reserve
Anteil Reserve analog BGK ki) 10| 1'660°000.00 166'000.00
Total Reserve (auf CHF 1'000.- gerundet) 166°000.00
Total Baukosten {auf CHF 5'000.- g rundet) 1'825'000.00
Planungskosten
Anteil Pl; kosten analog BGK Baselstrasse % 15| 1°825'000.00 273750.00
Anteil Nebenkosten analog BGE Baselstrasse £ 2| 17825'000.00 36'500.00
Total Honorare [auf CHF 5'000.- gerundet] 310'000.00
Zwisch | Bauk und H (exkl. MWSt.) 2'135'000.00
Mehrwertsteuer 7.7% 164'000.00
Zwischentotal Baukosten, Honorare (inkl, MWSt.) und Landerwerbskosten 2'299°000.00
TOTAL LEISTUNGEN TIEFBAU (auf CHF 10'000.- gerundet) CHF 2'300'000.00
Folgende Kostenpunkte sind nicht in der ob ten K

- Ausbauten der Baselstrasse, welche ahnehin im Rahmen des BGK realisiert werden |Gleislage, Strassenbau Baselstrasse Ost, Haltestellen asm, Bedarfs LSA Bahnguernung)
nicht Strassengebundens Werklei bauvorhaben

- Baugrunduntersuchungen/Untersuchungen Bauteile/Uberwachung Bauteile

Kosten BGK CHF 27'010°000 .- 100 %
Zusatzkosten Knoten Baseltor CHF 2'300'000 .- 9%
Gesamtkosten BGK + Knoten Baseltor CHF 29'310°000 .- 109 %
Rudolf Keller & Partner 874412.1000 / 874412B Variantenstudium Knoten Baseltor v01-00-00
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Kostenschatzung +30%, Bestvariante LSA

Preisbasis: 2018
|Ergs dek 2u KS BGK {ohne iler)

Bezeichnun, Einheit_|Ausmass Einheitspreis | Preis / Total

[CHF/ Einheit] [CHF]

|1andemerb
IBauzclnE inkl. Maotar und Vermessung, analog BGK Baselstrasse) mZ [1] 500.00 0.00
Landwirtschaft {inkl. Notar und Vermessung, analog BGK Baselstrasse) m# 1] 210,00 0.00
Total Landerwerb {auf CHF 1'000.- gerundet) .00
Baustelleninstallation

Baustelleninstallation und prov, Verkehrsfihrung (analog BGK Baselstrasse) % 16| 1'984'000.00 317°440.00
Total llenii Nation {auf CHF 1'000.- gerundet) 317°000.00
Erdbau

Abtrag [ Aufschilttung Gl. 1 2'000.00 2'000.00
Griinflachen neu m? 200 100.00 20°000.00
Baum neu/ersetzen Stk. 3 2'500.00 7°500.00
Baum entfernen Stk 3 500.00 1'500.00
Total Erdbau (auf CHF 1°'000.- gerundet) 31°'000.00
Konstrutkion Kunstbauten

Meubau Zugang Unterfihrung Gl 1] 75°000.00 0.00
Anpassung Zugang Unterfihrung Gl 1] 10°000.00 0.00
Neue/Anpassung Mauer m 5 1°500.00 7°500.00
Total i {auf CHF 1'000.- gerundet) &'000.00
Leitul u (Entwisserun,

Entwasserungsschachte [inkl. Anteil Leitungsbau) Stk 20 2'500,00 S0°000.00
Total Lei bau | i g, auf CHF 1'000.- gerundet) 50°'000.00
Fahrbahn

Fahrbahn

- 5tri dche m2 3200 400.00 1"280'000.00
- Trottoirfliche m2 800 150.00 120°000.00
- Betonplatten Bushaltestelle m? 230 500.00 115°000.00
- Verkehrsinseln m? 50 200.00 10°000.00
- Uberfahrbare Bereiche {erhahte Innenring,Pflasterungen etc.) m2 0 250,00 0,00
Markierung und Signalisation (exkl. LSA) Gl 1 20°000.00 20"000.00
Schienentrasse (grundsatzlich bereits in BGK Baselstrasse beriicksichtigt) Gl 1 0.00 0.00
Erweiterte Anpassungen Schnienentrasse gegentiber BGK m B0 4'000.00 320°000.00
Ergd konstruktion Fahrbahn (bahnseitig, bereits in BGK Basel beriicksichtigt) Gl 1 0.00 0,00
Total Fahrbahn (auf CHF 1'000.- gerundet) 1'865°000.00
Kandelaber versetzen/neu (inkl. Leitungsbau) Stk 5 7°500.00 37°500.00
Total b g (ouf CHF 1'000.- gerundet) 38'000.00
Lichtsianalanl

Normalmast (inkl. Fundation) Stk 11 17200.00 13°200.00

Vinkelmast/Portal {inkl. Fundation] Stk 2 20'000.00 40°000.00
i Stk 32 1'500.00 A8'000.00

Detektion Stk. 30 1°000.00 30°000.00
Stevergerdt anpassen/ferganzen (inkl. Verkableung und Leitungsbau LSA) Gl 1 100°000.00 100°000.00
Total Lichtsignalanlage (ouf CHF 1'000.- gerundet) 23100000
Ausriistung (Kleinbauten und Ausstattung)

Anpassung/Erganzung Moblierungen Bushal llen Gl 1 30°000.00 30°000.00
Mablierung [bereits in BGK Baselstrasse beriicksichtigt) Gl 1 0.00 0.00
Total Ausriistung (Kleinbauten und Ausstattung, auf CHF 1'000.- gerundet) 30°000.00
Zwisch | Bauk {auf CHF 1'000.- g ) 2'570°000.00
[Feserve

Anteil Reserve analog BGK % 10) 2'570°000.00 257°000.00
Total Reserve (ouf CHF 1'000.- gerundet) 257°000.00
Total Baukosten (auf CHF 5'000.- gerundet) 2'825'000.00
Planungskosten

Anteil Planungskosten analog BGK Baselstrasse %% 15 2'825'000.00 423750.00
Anteil Nebenkosten analog BGK Baselstrasse % 2| 2'825'000.00 S6°500.00
Total Honorare (auf CHF 5'000.- gerundet) 480°000.00
rw#:mroml Baukosten und Honorare (exkl. MWSt.) 3°305"000.00
IMehrw!nsl! uer 7.7% 254'000.00
Zwisch ! Honorare (inkl. MWSt.) und Lander 3'559'000.00
TOTAL LEISTUNGEN TIEFBAU (auf CHF 10'000.- gerundet) CHF 3560'000.00
Folgende Kostenpunkte sind nicht in der ob fgefiihrten b ittlung enthal

- Aushauten der Baselstrasse, welche ahnehin im Rahmen des BGK realisiert werden [Gleislage, Strassenbau Baselstrasse Ost, Haltestellen asm, Bedarfs LSA Bahnguerung)
- nicht Strassengebundene Werkleitungsbauverhaben
- Baugrunduntersuchungen/Untersuchungen Bauteile/Uberwachung Bauteile

Kosten BGK CHF 27'010°000 .- 100 %
Zusatzkosten Knoten Baseltor CHF 3'560°000 .- 13 %
Gesamtkosten BGK + Knoten Baseltor CHF 30'570'000 .- 113 %
Rudolf Keller & Partner 874412.1000 / 874412B Variantenstudium Knoten Baseltor v01-00-00

Verkehrsingenieure AG Version 01-00-00 [6] / 15.12.2018 / bis, jac



AVT SO
asm

Knoten Baseltor
Sanierung und Umgestaltung

Variantenstudium

Seite 77

Kostenschitzung £30%, Empfehlungsvariante "BGK Knoten Baseltor optimiert”

Preisbasis: 2018

Erginzendekosten zu KS BGK Baselstrasse ;ohne Kostenteiler)

Bezeichnung Einheit _|Ausmass IElnheluprab Preis [ Total
[CHF/ Einheit] [CHF]

Landerwerb
Bauzane (inkl. Motar und Vermessung, analog BGK Basel‘.trasse] m2 0 500.00 0.00
Landwirtschaft {inkl. Notar und Vermessung, analog BGK Baselstrasse) m2 0 210.00 0.00
Total Landerwerb [auf CHF 1'000.- gerundet) 0.00
Baustelleninstallation
B il allation und prov. Verkehrsfihrung (analog BGK Baselstrasse) % 16 BO7°000.00 129°120.00
Total Hlenii Il {ouf CHF 1'000.- gerundet) 125'000.00
Erdbau
Abtrag / Aufschiittung Gl 1 10°000.00 10°'000.00
Griinflachen neu m2 100 100,00 10°000.00
Baum neu/ersetzen Stk 1 2'500.00 2'500.00
Baum entfernen Stk. 1 500.00 500.00
Total Erdbau (ouf CHF 1'000.- gerundet) 23'000.00
. Kion m
Neubau Zugang Unterfiihrung Gl 1) 75'000.00 0.00
Anpassung Zugang Unterfilhrung Gl 1 35'000.00 3500000
Neu ef."-\neas sung Mauer m o 1'500.00 0.00
Total Konstruktion K : {auf CHF 1'000.- gerundet) 35'000.00
Leitungsbau (Entwisserung)
Entwasserungsschichte (inkl. Anteil Leitungsbau) Stk. 5 2'500.00 12°500.00
Total Leil bau || ung, auf CHF 1'000.- gerundet) 13'000.00
Fahrbahn
Fahrbahn
- Strassenfliche m 1'600 400,00 640°'000.00
- Trottoirflache m2 200 150.00 30'000.00
- Betonplatten Bushaltestelle m2 15 500,00 7'500.00
- Verkehrsinseln m2 50 200.00 10°'000.00
- Uberfahrbare Bereiche (erhéhte Innenring, Pilisterungen etc.) m2 120 250.00 30°000.00
Markierung und Signalisation (exkl. LSA) Gl 1 15'000.00 15°000.00
Schienentrasse [grundsitzlich bereits in BGK Baselstrasse beriicksichtigt, Abzug fiir geringere Ausbauten) Gl [1] 0.00 0.00
Erweiterte Anpassungen Schnienentrasse gegeniiber BGK m 0 4'000.00 0.00
Erganzende konstruktion Fahrbahn {bahnseitig, bereits in BGK Baselstrasse beriicksichtigt) Gl [1] 0.00 0.00
Total Fahrbahn {auf CHF 1'000.- gerundet) 733'000.00
Kandelaber versetzen/neu {inkl. Leitungsbau) Stk 5 7'500.00 37'500.00
Total Strassenbeleuchtung (ouf CHF 1'000.- gerundet) 38'000.00
Lichtsignalani
Normalmast (inkl. Fundation) Stk, 2 1'200.00 2'400.00
Winkelmast/Portal {inkl. Fundation} Stk [1] 20°000.00 0.00
Signalgeber Stk 5 1'500.00 7'500.00
Detektion Stk 2 1'000.00 2'000.00
Steuergerat anpassen/ergdnzen (inkl. Verkableung und Leitungsbau LSA] Gl 1 40°000.00 40°000.00
Total Lichtsignalanlage [auf CHF 1'000.- gerundet) 52'000.00
Ausriistung (Kleinbauten und Ausstattung)
Anpassung/Ergdnzung Méblierungen Bushaltestellen Gl o 0.00 0.00
Mablierung Bahnhaltestelle [bereits in BGK Baselstrasse beriicksichtigt) Gl 0 0.00 0.00
Total A g (Kieinbauten und A auf CHF 1'000.- gerundet) 0.00
2wischentotal Bauk [auf CHF 1'000.- gerundet) 1'023'000.00
Reserve
Anteil Reserve analog BGK % 10f 1023°000.00 102°300.00
Total Reserve {auf CHF 1'000.- gerundet) 102'000.00
Total Bauk [auf CHF 5'000.- gerundet) 1'125'000.00
Planungskosten
Anteil Planungskosten analog BGK Baselstrasse % 15| 1'125°000.00 168'750.00
Anteil Nebenkosten analog BGK Baselstrasse % 2| 1'125'000.00 22°500.00
Total Honorare (auf CHF 5'000.- gerundet) 1590°000.00
Zwischentotal k und Hi (exkl. MWSt.) 1'315'000.00
Mehrwertsteuer 7.7% 101°000.00
Zwischentotal Baukosten, Honorare (inkl. MWSst.) und Landerwerbskosten 1'416'000.00
TOTAL LEISTUNGEN TIEFBAU (auf CHF 10'000.- gerundet) CHF 1’420°000.00
Folgende Kostenpunkte sind nicht in der ol iihrten K ittlung
- Ausbauten der Baselstrasse, welche ohnehin im Rahmen des BGK realisiert werden (Gleislage, Strassenbau Baselstrasse Ost, Haltestellen asm, Bedarfs LSA Bahnguerung)
- nicht Strassengebundene Werkleitungsbauvorhaben
- Baugrunduntersuchungen/Untersuchungen Bauteile/(lberwachung Bauteile

Kosten BGK CHF 27'010°000 .- 100 %

Zusatzkosten Knoten Baseltor CHF 1'420°000 .- 5 %

Gesamtkosten BGK + Knoten Baseltor CHF 28'430'000 .- 105 %

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG
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ANHANG 9 Variantenspiegel

Variantenspiegel - Vergleich Zustande Bestvarianten

Projekt BGK

Bestvariante Kreisel

Bestvariante LSA

\ FOS bed Tedert mogicn
—_— l‘.

(erhohte Eingriffe Bahn gegentiber IST-Zustand)

Systembild
T ANDETL ] Dot
e Bomralesiede
]
+ Reduktion zweistreifiger Kreiselzufahrten + Reduktion zweistreifiger Kreiselzufahrten + klar zugeordnete Verkehrsphasen (Steuerung Verkehr)
== Bahneingriff Knoten unubersichtlich (Geometrie, Anordnung ++ Bahneingriff Knoten tibersichtlich (nur wenige Fahrspuren betroffen) ++ oberirdische und unterirdische Fussgangerquerungen vorhanden
wirketirsilchirhiat Haltebalken/Signalgeber) = Verflechtungen vor und nach Knoten (saubere Gestaltung und Signalisation = Bahneingriff fir Linksabbieger Rétistrasse uniibersichtlich (Erkennung Signal)
erkehrssicherheit == Veloftilhrung im Bereich Schiene und Hohe Haltekante kritisch zwingend) ==== Doppelbelegung Rechtsabbieger Baselstrasse Ost ohne physisches verhindern von
== == Einfihrung Velo in Knoten berg- und stadtwarts aus Seitenlage = Velofuihrung bei Bypassen mit Konfliktstellen Uberholmanéver (Bahnhalt und MIV-Fahrspur)
== == Breite Kreiselfahrbahn fiir Velofahrer ungeeignet (iberholen stets moglich) + Breite Kreiselfahrbahn fiir Velofahrer geeignet = Velofiihrung nur auf verkehrsreichen Achsen vorhanden
. s s = |eichter Kapazitatsverlust zur Folge ++ Kapazitatssteigerung denkbar w= == Kapazitdtsverlust zur Folge
Leistungsfahigkeit P € P genine P g

(Rechtsabbieger Rotistrasse entlastet System)

(erhohte Ruckstaubildungen Rétistrasse und Werkhofstrasse)

Komfort Langsamverkehr

= Auffindbarkeit OV-Haltestellen aufgrund Querungsméglichkeiten
eingeschrankt

Fussgangerquerungen nur via Unterfihrung maoglich
Veloverbindungen z.T. nicht durchgangig

+ Auffindbarkeit OV-Haltestellen aufgrund Querungsméglichkeiten/Erreichbarkeit als
genigend einzustufen

+ Fussgingerquerungen via Unterfilhrung sowie oberirdischen Querungsstellen (z.T.
erst optional vorgesehen) maglich

#+ Auffindbarkeit OV-Haltestellen aufgrund Querungsméglichkeiten/Erreichbarkeit als
sehr gut einzustufen
#+ Fussgingerquerungen via Unterfilhrung sowie oberirdischen Querungsstellen méglich

Priorisierung OV

+ Bahnpriorisierung vorhanden (mittlere Knoteneingriffe)
O keine Buspriorisierung vorhanden (analog Bestand)

++ Bahnpriorisierung vorhanden (kurze Knoteneingriffe)
+ Buspriorisierung vorhanden (aufgrund Verlangerung Busspur)

O Bahnpriorisierung vorhanden (grosse Knoteneingriffe)
+ Buspriorisierung vorhanden (mittels LSA-Steuerung)

Kosten

O CHF 27'010'000.- (100%)

= CHF 29'310'000.- (109%)

=== CHF 30'570'000.- (113%)

Rudolf Keller & Partner
Verkehrsingenieure AG

874412.1000 / 874412B Variantenstudium Knoten Baseltor v01-00-00
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ANHANG 10 Schleppkurvenpriifungen

Schleppkurve
Situati :500
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Schleppkurve
Situati :500
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