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Glossar
BGK Betriebs- und Gestaltungskonzept
MSP Morgenspitze
ASP Abendspitze
DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr
OeV / OV Offentlicher Verkehr
FG Fussganger
RF Radfahrer
LV Langsamverkehr (Fuss- und Radverkehr)
MIV Motorisierter Individualverkehr
PWE Personenwageneinheiten
MR Motorrad
PW Personenwagen
LW Lastwagen
Fz Fahrzeug(e)
FS Fahrstreifen
EVM eingefarbte, vollflachige Mehrzweckstreifen
HVS Hauptverkehrsstrasse
RVS regionale Verbindungsstrasse
LSA Lichtsignalanlage
H Stunde
sec Sekunde
SIA Schweizer Ingenieure u. Architekten, Normen Bau
TBA Tiefbauamt Kanton Zirich
VSS Schweizerischer Verband der Strassen-& Verkehrsfachleute,

Institution Normierungen im Strassenverkehr
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1 Zusammenfassung

Der Projektperimeter des Betriebs- und Gestaltungskonzeptes (BGK) umfasst die Pfaffiker-
und Tosstalstrasse von Dorfeinfahrt Hitthau, aus Richtung Pfaffikon bis Dorfausfahrt Hittnau,
in Richtung Saland Uber eine Gesamtlange von rund einem Kilometer. Diese durchqueren
das Zentrum von Hittnau, mit publikumsorientierten Nutzungen wie Schulen, Kindergéarten
und Gewerbe. Die beiden Strassen verbinden Hitthau mit Pfaffikon und dem Saland.

Zwei weitere Kantonsstrassen sind im Projektperimeter vermerkt, die Isikerstrasse welche
Hitthau mit Isikon verbindet und die Jakob Stutz-Strasse, welche Hitthau mit Oberhittnau
verbindet. Weiter zu erwédhnen sind auch die Gemeindestrassen Industrie-, Seewadelstrasse
und Im Wiesengrund welche in die Pfaffiker-/Tosstalstrasse einminden.

Bei den beiden Strassen Pfaffiker-/TOsstalstrasse handelt es sich um Hauptverkehrsstrassen
(HVS, Routennummer 337) des Kantons Zurichs. Die Isiker- und Jakob Stutz-Strasse sind
regionale Verbindungsstrasse (RVS, Routennummer 814).

Die kantonale, fixe Verkehrszahistelle fur den motorisierter Individualverkehr MIV, Nr. 2992
(Daten 2016) auf der Pféffikerstrasse, weist eine durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge
(DTV) von ca. 6'000 Fahrzeugen und einen LKW-Anteil von ca. 3.0 % auf. Fir die Pfaffiker-
und Tosstalstrasse errechnet das Gesamtverkehrsmodell eine durchschnittliche téagliche
Verkehrsmenge (DTV) von rund 6'000 Fahrzeugen. Nach dem Gesamtverkehrsmodell ist
beim motorisierten Individualverkehr MIV bis zum Jahr 2040 ein Anstieg des DTV’s von rund
3'000 Fahrzeugen zu erwarten.

Des Weiteren sind diese Strassen auch Tragerinnen der Buslinien 835, 837 und 858.

Entlang der Pféaffiker-/TOsstalstrasse verlauft die Ausnahmeroute, Typ Il und ein separat ge-
fuhrter Rad-/ Gehweg (regionale Radwegroute). Bei einer Perimeterlange von rund 700 m
wird es nicht als sinnvoll erachtet, die Radwegfiihrung von einem Rad-/ Gehweg zu einem
Radstreifen zu wechseln. Obwohl die heutige Radwegfiihrung nicht dem kantonalen Stan-
dard fiir die Radftihrung auf Innerortsstrecken entspricht, sollte am heutigen und bewahrten
System festgehalten werden. Eine Akzeptanz in der Bevdlkerung fir den Rickbau der als
sicher empfundenen Radfiihrung wird kaum vorhanden sein.

Starkung der Quartierzentren, des Rad- und des 6ffentlichen Verkehrs

Wichtiger konzeptioneller Inhalt ist die Starkung des Zentrums von Hittnau. Dabei steht die
Strassenraumgestaltung von Gebaudefassade zu Gebaudefassade im Fokus. Wichtige In-
halte sind sichere und direkte Querungsstellen, eine attraktive Gestaltung der Gebaudevor-
zone, der Bezug der Gebaude zur Strasse wie der Einbezug der entsprechenden Nutzungen
und deren Anforderungen. Die Pféaffiker- und Tosstalstrasse sind wichtige Radverkehrsver-
bindungen auch fiir den Schulverkehr. Fur den Fussverkehr steht die Realisierung von si-
cheren Querungsstellen im Vordergrund. Gesamthaft bestehen im Bearbeitungsperimeter
total acht Querungsstellen fir den Fussverkehr, wobei samtliche Querungsstellen tber eine
bestehende Fussgéangerschutzinsel verfiigen. Ausser den zwei Querungsstellen vor und im
Knotenpunkt Pfaffiker-/Industriestrasse sind séamtliche Querungen mit einem Fussganger-
streifen zusatzlich abgesichert. Diese sollen im Rahmen der BGK mit einem Fussganger-
streifen ausgestattet werden. Des Weiteren sollen alle Querungsstellen nach den aktuellen
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Vorgaben des Amtes fur Verkehr umgestaltet werden. Die Positionierung der Querungsstel-
len wurde im Zusammenhang mit der Positionierung der Bushaltestellen angepasst.

Bei den bestehenden Bushalten «Sonne und Industrie» in der Pfaffiker- und Jakob Stutz-
wurden Varianten fur die Umgestaltung ausgearbeitet. Die Bushaltestellen sollen nach den
aktuellen kantonalen Richtlinien behindertengerecht umgestaltet werden. Die Positionierung
/ Anordnung der Bushaltestellen wurde mit den marktverantwortlichen Unternehmen (Post-
auto AG) abgestimmt.

Wichtige Bausteine bilden auch die: Eingangstore / Einmindungen / Knoten

Neben dem Zentrum von Hittnau finden wichtige Interventionen bei den Ortseinfahrten aus
Richtung Pféaffikon sowie aus Richtung Saland statt. Die beiden Ortseinfahrten sollen als
beidseitige Eingangstore umgestaltet werden. Das Eingangstor, Richtung Pfaffikon wird mit
einer nicht vortrittsberechtigten Fussgangerquerung ausgestattet. Beim Eingangstor, Rich-
tung

Saland soll die Schutzinsel gestalterisch mit zwei Baumen aufgewertet werden. Bei beiden
Eingangstoren soll die Ortseinfahrttafel um ca. 50 m dorfauswarts verschoben werden.

Zur Sicherstellung des Fussverkehrs, soll die Eimindung Seewadel-/Pféffikerstrasse als
Trottoirliberfahrt umgestaltet werden.

Da von Seiten des Kantons Zurich kein Anlass/Grund fiir die Umgestaltung der Knotenpunkte
Pfaffiker-/ Isikerstrasse und Tdsstal- /Jakob Stutz-Strasse mittels einer Kreisellésung be-
steht, wird diese in der BGK nicht weiter behandelt. Die Knoten Industrie-, Isiker- und Jakob
Stutz-Strasse sollen nach den Angaben des Amts fur Verkehr angepasst werden.

Mit dem vorliegenden BGK wurden unter Einbezug der verschiedenen Interessen spezifi-
sche Ldsungen fir den Strassenraum erarbeitet, welche den Zielen einer héheren Verkehrs-
sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer, einer Starkung des Charakters der jeweiligen Stras-
senabschnitte und einer besseren OV-Erschliessung der Quartiere entspricht.
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2 Ausgangslage

2.1 Einleitung

Die Pfaffiker- und Tosstalstrasse sind kantonale Hauptverkehrsstrassen (HVS) und gemass
Strassenkarte der Kantonspolizei blau signalisiert. Der Verkehrslastklassenplan weist beide
Strassen als T3 aus. Der Projektperimeter des Betrieb- und Gestaltungskonzeptes (BGK)
umfasst die Pféffiker- und Tosstalstrasse von Dorfeinfahrt Hitthau, aus Richtung Pféffikon bis
Dorfausfahrt Hittnau, in Richtung Saland tber eine Gesamtldnge von rund einem Kilometer.
Diese durchqueren das Zentrum von Hitthau, mit publikumsorientierten Nutzungen wie Schu-
len, Kindergarten und Gewerbe. Die beiden Strassen verbinden Hittnau mit Pfaffikon und
dem Saland.

Zwei weitere Kantonsstrassen sind im Projektperimeter vermerkt, die Isikerstrasse welche
Hittnau mit Isikon verbindet und die Jakob Stutz-Strasse, welche Hittnau mit Oberhittnau
verbindet. Weiter zu erwahnen, sind auch die Gemeindestrassen Industrie-, Seewadel-
strasse und Im Wiesengrund welche in die Pfaffiker-/Tosstalstrasse einmiinden.

Die kantonale, fixe Verkehrszahistelle fur den motorisierter Individualverkehr MIV, Nr. 2992
(Daten 2016) auf der Pféffikerstrasse, weist eine durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge
(DTV) von ca. 6‘000 Fahrzeugen und einen LKW-Anteil von ca. 3.0 % auf. Fir die Pfaffiker-
und Tosstalstrasse errechnet das Gesamtverkehrsmodell eine durchschnittliche tégliche
Verkehrsmenge (DTV) von rund 6'000 Fahrzeugen. Nach dem Gesamtverkehrsmodell ist
beim motorisierten Individualverkehr MIV bis zum Jahr 2040 ein Anstieg des DTV’s von rund
3'000 Fahrzeugen zu erwarten.

Des Weiteren sind diese Strassen Tragerinnen der Buslinien 835, 837 und 858.

Entlang der Pféaffiker-/Tosstalstrasse verlauft die Ausnahmeroute, Typ Il und ein separat ge-
fuhrter Rad-/ Gehweg (regionale Radwegroute). Bei einer Perimeterlange von rund 700 m
wird es nicht als sinnvoll erachtet, die Radwegfiihrung von einem Rad-/ Gehweg zu einem
Radstreifen zu wechseln. Obwohl die heutige Radwegfiihrung nicht dem kantonalen Stan-
dard fiir die Radftihrung auf Innerortsstrecken entspricht, sollte am heutigen und bewahrten
System festgehalten werden. Eine Akzeptanz in der Bevolkerung fur den Rickbau der als
sicher empfundenen Radfiihrung wird kaum vorhanden sein.
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2.2 Aufgabenstellung

Fur die Ortsdurchfahrt ist ein Betriebs - und Gestaltungskonzept (BGK) gemass den Vorga-
ben des Musterberichts fir Betriebs - und Gestaltungskonzepte vom Amt fiir Verkehr (AFV)
zu erstellen. Folgende Punkte sind bei der Ausarbeitung des Projektes besonders zu berick-
sichtigen:

- Bestandsplan mit Signalisation, bestehenden Baumen, Gebaudezufahrten etc. Ana-
lyse des Fuss - und Radwegnetzes (Ziel - und Quellorte, Schwachstellen, Wunschli-
nien, Querungsstellen).

- Knotenstromzahlungen und Geschwindigkeitsmessungen.

- Uberpriifung der Knotenformen aufgrund der stadtebaulichen und betrieblichen An-
forderungen, Nachweis der Leistungsfahigkeit und Befahrbarkeit.

- Berlcksichtigung der Anforderungen an den Fuss - / Radverkehr, den 6ffentlichen

Verkehr sowie die Skating- und Wanderrouten.

Berticksichtigung der Anforderungen an die Ausnahmetransportroute Typ II.
Gesamtheitliche Betrachtung des Ortes, von Fassade zu Fassade, wo sinnvoll.
Umgang mit den privaten Vorzonen (Gestaltung, Parkierung, etc.)

2.3 Projektbeteiligte / Projektteam

Damit die unterschiedlichen Anspriiche an den Strassen- bzw. Siedlungsraum in der Projek-
tierung bertcksichtigt und eine zielgerichtete sowie effiziente Bearbeitung sichergestellt wer-
den konnte, wurden in den verschiedenen Arbeitsphasen Koordinationsworkshops mit Be-
teiligung der Auftraggeber und der involvierten Amtsstellen durchgefiihrt. Teilnehmer an den

Workshops waren folgende Personen:

Projektteam und Begleitgruppe

Herr Tobias Etter
Herr Andreas Rupf

Begleitgruppe

Herr Thomas Eiermann
Herr Markus Walt

Herr Rolf Vaqué

Herr Roger Brandle

Herr Felix Adelmeyer
Herr Daniel Meyer

Herr Robert Sturzenegger
Frau Jeannette Bucher
Frau Rahel Tschann

Frau Monika Hungerbuhler
Herr Brix Frischknecht

Projektverantwortlicher, VD / AFV / IP (Vorsitz)
Projektleiter, VD / AFV / IP

BD Kanton Zurich / ARE, Ortsbild und Stadtebau
BD Kanton Zirich / TBA, P+R

BD Kanton Zurich / TBA, UR IV

Kantonspolizei Zirich

Gemeinde Hitthau, Bauamt

Gemeinderat Hitthau, Tiefbau

Gemeinde Hitthau, Gemeindewerke
Gemeinderat Hittnau, Sicherheit

Gemeinde Hitthau, Einwohnerkontrolle/Sicherheit
Pro Velo Kanton Zirich

Postauto AG
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Projektverfasser
- Herr Markus Schicker Emch+Berger AG Pfaffikon (Projektverfasser)
- Herr Nenad Ivanovic Emch+Berger AG Pfaffikon (Projektverfasser)

2.4 Projektperimeter

Der Projektperimeter des Betrieb- und Gestaltungskonzeptes (BGK) umfasst die Pfaffiker-
und Tosstalstrasse von Dorfeinfahrt Hitthau, aus Richtung Pfaffikon bis Dorfausfahrt Hittnau,
in Richtung Saland Uber eine Gesamtlange von rund einem Kilometer.

Abbildung 1 Ubersichtsplan - Projektperimeter
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2.5 Planungsgrundlagen

Im den folgenden Kapitel werden die heute bestehenden, ortlichen Verfugbarkeiten sowie
die vorliegenden Planungsgrundlagen Uberprift und analysiert.

2.5.1 Regionaler Richtplan, Region Ziircher Oberland

Gemass dem regionalen Richtplan handelt es sich bei der Pfaffiker-/ Tosstalstrasse um eine
kantonale Hauptverkehrsstrasse (HVS). Die Isiker- und Jakob Stutz-Strasse ist eine regio-
nale Verbindungsstrasse (RVS). Die Inhalte des regionalen Richtplans zu Verkehr, Siedlung
und Landschaft wurden bertcksichtigt.

Abbildung 2 regionaler Richtplan - Teil Verkehr
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2.5.2 Vertraglichkeit Strassenraum

In der Gemeinde Hitthau sind alle Strassen gemass der Vertraglichkeitsanalyse als unprob-
lematisch und somit vertraglich.

Die Analyse des AFV beurteilt dabei den Problemdruck, der sich aus der Verkehrssituation
und dem angrenzenden Siedlungsraum ergibt. Bei kritischen und nicht vertraglichen Ab-
schnitten werden bei einer allfallig anstehenden Strassenerneuerung Massnahmen zur Ver-
besserung der Situation gepruft.

Die Umgestaltung Strassenraum aus dem regionalen Richtplan wurde nicht aus der Vertrag-
lichkeitsanalyse abgeleitet und ist flir den Kanton nicht verbindlich.
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2.5.3 Kommunaler Nutzungsplan

Gemass Zonenplan der Gemeinde Hitthau, welcher am 11. November 2013 durch die Ge-
meindeversammlung festgesetzt und am 18. Dezember 2014 bzw. 2. Juni 2015 durch die
Baudirektion genehmigt wurde, befindet sich die Pfaffiker-/ Tosstalstrasse in de kommunalen
Nutzungszonen Kernzone «K», Wohnzone mit Gewerbeerleicherterung «WG 2.3» und in der
Gewerbe- und Industriezone «Gl».

Das massgebende Betrachtungsgebiet der Ortschaft Hitthau unterliegt hauptsachlich der
Kernzone, welche in zwei Teilstlicke aufgeteilt ist. Die beiden bestehenden Kernzonen ver-
bindet eine 2-geschossige Wohnzone mit Gewerbeerleichterung.

An der Uberwiegenden Wohnnutzung, welche sich auch bei der 6rtlichen Begegnung besta-
tigt hat, andert sich auch das angrenzende Industriegebiet Ifang nichts. Dieses ca. 40‘000
mz2 grosse Gebiet unterliegt einer Gewerbe- und Industriezone.

Der kommunale Zonenplan sowie die Bauzonenordnung wurden in der Studie bertck-
sichtigt und sind in die Situationsanalyse einbezogen.

Abbildung 3 Zonenplan - Gemeinde Hittnau
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Datenquelle: Gemeinde Hittnau, www.hittnau.ch

2.54 Radwegstrategie /| Radwegnetz

Der nachfolgende Auszug aus der Radwegrichtlinie des Kantons Zirich aus dem Jahr 2012
gibt die Randbedingungen fiir die Radwegrouten wieder:

~sDas Radwegnetz des Kantons Ziirich wird in den regionalen Richtpléanen festgelegt. Mit sei-
ner Radwegstrategie hat der Regierungsrat 2006 beschlossen, das kantonale Radwegnetz
in den ndchsten 20-25 Jahren auf 1'700 km auszubauen. Die Reihenfolge der Arbeiten richtet
sich nach einer Prioritatenliste, in der Kriterien wie Verkehrssicherheit oder Zubringerfunktion
starker gewichtet wurden als touristisch motivierte Erschliessungen. Im Vordergrund steht
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die Verbesserung der Sicherheit der schwachen Verkehrsteilnehmenden, gefolgt vom akiti-
ven Beitrag zur gewtlnschten Verlagerung weg vom motorisierten Verkehr. Um auf gean-
derte Umstande insbesondere bei Unfallorten mit Veloverkehr flexibel reagieren zu kénnen,

wird die Prioritdtenreihung im Sinne einer rollenden Planung regelmassig tberprift und ak-
tualisiert.”

Im Bearbeitungsperimeter befindet sich ein Rad- und Gehweg auf der sidlichen Seite der
Fahrbahn, siehe Abbildung 4. Das Radwegnetz, die geplanten Erganzungen wie die
Ausstattung und Infrastruktur sind Bestandteil der Radverkehrsanalyse.

Der Velonetzplan sieht eine Nebenverbindung auf der gesamten Ortsdurchfahrt (Pfaffi-
kerstrasse und Tosstalstrasse) vor. Der Velofiihrung und Veloinfrastruktur ist deshalb
eine besondere Bedeutung zuzumessen.

Abbildung 4 Veloinfrastruktur
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Datenquelle: GIS Browser Kanton Zirich, www.gis.zh.ch

Langsamverkehr auf eigener Strasse

Abbildung 5 Velonetzplan, Nebenverbindung
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2.5.5 SchweizMobil-Routen

Entlang der Pfaffiker-/TOsstalstrasse befindet sich die regionale Velo-Route zwischen Kreuz-
lingen und Meilen, die nationale Skating-Route S3 zwischen Winterthur und Uster und die
Wander-Route, Pilger-Route 41 zwischen Fischingen und Meilen. Die Linienfiihrung der Ska-
ting-Route ist analog der Velo-Route, da sie gemeinsam auf dem kombinierten Rad- und
Gehweg gefuhrt werden. Die Isiker- und Jakob Stutz-Strasse sind Verbindungsrouten ent-
lang Staatsstrassen jedoch ohne Wegweisung.

Die Veloparkierungsanlagen in der Gemeinde Hitthau befinden sich an der Jakob-Stutz-
Strasse. Beim Gasthof Sonne ist eine offene Veloparkierungsanlage fur Gaste eingerichtet.
Beim Werkhof und Gemeindehaus ist eine gedeckte Veloparkierungsanlage fiir das Personal
vorhanden. Beim Schulhaus Hermetsbuel ist eine gedeckte Veloparkierungsanlage fir die
Schilerinnen und Schiler eingerichtet.

Die entsprechenden Routen wurden in die Analyse einbezogen

Abbildung 6 Velo-,Skating- und Mountainbike-Routen
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Datenquelle: GIS Browser Kanton Zirich, www.gis.zh.ch/SchweizMobil, www.schweizmobil.ch

2.5.6 Regionale Verkehrssteuerung (RVS)

In und um den untersuchenden Bearbeitungsperimeter sind keine RVS-Massnahmen ge-
plant. Der nachstgelegene RVS-Massnahmenperimeter befindet sich am Greifensee um
Schwerzenbach/Volketswil.

2.5.7 Ausnahmetransport-Route

Die Pfaffiker — und Tdsstalstrasse sind Hauptverkehrsstrassen und als Ausnahmetransport-
Routen des Typ Il definiert (siehe Abbildung 5). Eine Ausnahmetransport-Route des Typ li
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erfordert eine minimale lichte Breite von 6.50 m und eine minimale lichte Hohe von 4.80 m.
Das maximale Totalgewicht ist auf 240 t und die maximale Achslast auf 20 t beschrankt
(Angaben aus GIS Browser Kanton Zirich). Die Isiker- und Jakob Stutz-Strasse sind regio-
nale Verbindungsstrasse, auf diesen befindet sich keine Ausnahmetransport-Route.

Abbildung 7 Ausnahmetransport-Route
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Datenquelle: GIS Browser Kanton Zirich, www.gis.zh.ch
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2.5.8 Kunstbauten (Unter-, Uberfithrungen)

Eine Ubersicht iber die Kunstbauten im Bearbeitungsperimeter ist in der Abbildung 7 darge-
stellt. Die definierten Kunstbauten dienen dem Durchlass des Dorfbaches Luppmen, welcher
unter der Pfaffikerstrasse und der Jakob Stutz-Strasse verlauft.

Der Dorfbach Luppmen fliesst von Oberhittnau entlang der Jakob Stutz-Strasse nach Unter-
hittnau. In Unterhittnau unterquert dieser die Pfaffikerstrasse im Bereich Bushaltestelle In-
dustrie.

Im weiteren Verlauf fliesst er dann parallel zum Guver-Zeller-Weg in Richtung Balchenstal,
Pfaffikon und endet schlussendlich in Fehraltorf in der Champt.

Bei der ortlichen Begehung wurden an den Kunstbauten der Unterfiihrungen keine nennens-
werten Schaden festgestellt, jedoch weisst dieser ungenltigende Kapazitdten aus. Das TBA,
Kanton Zurich, Abteilung Kunstbauten arbeitet zusammen mit einem Ingenieurbiro aus dem
Region ein Projekt aus.

Im Rahmen der weitergehenden Projektierung sind die Hochwasserschutzmassnahmen zu
koordinieren.

Abbildung 8 offentliche Oberflachengewéasser
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Datenquelle: GIS Browser Kanton Zirich, www.gis.zh.ch
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2.5.9 Naturgefahrenkartierung/Hochwasserschutz/Grundwasser

Die Gemeinde Hitthau wurde bei der Erarbeitung der Gefahrenkartierung in die Region Obe-
res Tosstal (OTO) miteinbezogen. Das Ergebnis dieser Naturgefahrenkartierung ist in der
Abbildung 7 dargestellt. Im Bereich zwischen der Isiker- und der Jakob Stutz-Strasse befin-
det sich ein Bereich mit einer geringen Gefahrdung. Diese Uberflutungsgefahr geht von ei-
nem aussergewohnlich hohen Wasserspiegel der Luppmen aus. Ansonsten besteht kein
grosseres Risiko durch Naturgefahren im Bearbeitungsperimeter.

Abbildung 9 Naturgefahrenkarte
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Datenquelle: GIS Browser Kanton Zurich, www.gis.zh.ch

2.5.10 Gewasserschutzbereich

Der Projektperimeter befindet sich im Gewasserschutzbereich Au.

Abbildung 10 Gewadsserschutzkarte
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Datenquelle: GIS Browser Kanton Zurich, www.gis.zh.ch
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2.5.11 Grundwasser

Im Projektperimeter, geméss Abbildung 10 ist eine Grundwassermachtig, meist weniger als
2 m zu erwarten.

Abbildung 11  Grundwasserkarte (Mittelwasserstand)
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Datenquelle: GIS Browser Kanton Zurich, www.gis.zh.ch

2.5.12 Belastete Standorte

Es werden keine Belasteten Standorte tangiert.

2.5.13 Flora, Fauna, Lebensraume
Es werden folgende Raume nicht tangiert:
- Bundesinventar der Landschaften nationaler Bedeutung (BLN)
- Uberkommunale Natur- und Landschaftsschutzverordnung
- Uberkommunale Naturschutzobjekte und schiitzenswerte Gebiete

- Wildtierkorridor
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2.5.14 Larm

Fur die Gemeinde Hitthau wurde ein Larmsanierungsprojekt ausgearbeitet und im Septem-
ber 2013 abgeschlossen. Es handelt sich bei den umgesetzten Massnahmen um Schall-
schutzfenster.

Abbildung 12  Planausschnitt LArmsituation Hittnau
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Datenquelle: Kanton Zirich Baudirektion, Fachstelle Larmschutz

Gemass Angaben von Herr Stefan Stauber, Kanton Zirich Baudirektion, Fachstelle Larm-
schutz wurde das Larmsanierungsprojekt an Staatsstrassen in Hitthau 2012 und 2013 abge-
schlossen. Massnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg wurden keine ergrif-
fen. Als Ersatzmassnahme wurde an verschiedenen Gebauden, Schallschutzfenster einge-
baut. Sobald ein konkretes Projekt mit Projektplanen und detailliertem Bericht vorliegen
wirde, ist die Fachstelle LArmschutz wieder zur Beurteilung einzuladen (Beurteilung einer
allfalligen wesentlichen Anderung geméass LSV).
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2.5.15 Denkmalschutz/Ortsbildschutz

In der Abbildung 11 wird erkennbar, dass im Bearbeitungsperimeter der Gemeinde Hittnau
keine archéologischen Zonen oder Denkmalschutzobjekte vorhanden sind. Ebenso sind im
Bearbeitungsperimeter keine schutzwurdigen Ortsbilder von Giberkommunaler Bedeutung.

Abbildung 13  arché&ologische Zonen und Denkmalschutzobjekte
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Datenquelle: GIS Browser Kanton Zurich, www.gis.zh.ch

2.5.16 Geplante Hochbauten

Zum Zeitpunkt der BGK-Erarbeitung gibt es keine Kenntnisse Uiber geplante Hochbauten im
Einflussbereich des BGK. Dies ist in der weiteren Projektierungsphase zu Uberprifen und
abzustimmen.
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3 Situationsanalyse

3.1 Verkehr

Dieses Kapitel befasst sich mit der heute bestehenden Verkehrsfilhrung, sowie den unter-
schiedlichen Interessensgruppen des taglichen Verkehrsaufkommens im Bearbeitungsperi-
meter. Um die unterschiedlichen Anspriiche der verschiedenen Verkehrsteilnehmer zu be-
riicksichtigen, sind in den folgenden Kapiteln die Anliegen jeder Verkehrsteilnehmergruppe
einzeln im Detail erfasst und analysiert.

311 Motorisierter Individualverkehr

In den Tagen zwischen dem 6. bis 12. November 2013 wurden im Bearbeitungsperimeter an
zwei Standorten fortlaufende Geschwindigkeitsmessungen durchgefuhrt. Die Standorte Hitt-
nau West/Ost sind in der Abbildung 12 dargestellt (Siehe Anhang, Aktennotiz vom
15.11.2016).

Abbildung 14  Ubersicht Standorte Geschwindigkeitsmessungen

Datenquelle: GIS Browser Kanton Zurich, www.gis.zh.ch

Die Ergebnisse der einwtchigen Geschwindigkeitsmessungen sind in der folgenden Abbil-
dung 13 — Ergebnisse Geschwindigkeitsmessung aufgelistet.
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Abbildung 15 Ergebnisse Geschwindigkeitsmessungen

MP Hittnau West mTv* Schwerlastverkehrsanteil vd Vmax VaL Anteil v-Dbertretung**
6.-12.November 2013 Fz/Tag % km/h kmi/h kmi/h %
Ankommend: Dorfeinwarts 2876 7.1 47.3 9% 52 26.5
Abfahrend: Dorfauswarts 3081 76 49.8 104 57 515

MP Hittnau Ost mTv* Schwerlastverkehrsanteil wd Vmax Va5 Anteil v-Ubertretung**
6.-12. November 2013 Fz/Tag % km/h kmi/h kmi/h %
Ankommend: Dorfeinwarts 3227 7.2 46.1 824 50 14.8
Abfahrend: Dorfauswarts 3684 [17.5)*** 45.1 90 5% 44.9
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Datenquelle: Roland Milller, Kiisnacht AG

Diese Ergebnisse geben Aufschluss tUber das Geschwindigkeitsverhalten der motorisierten
Verkehrsteilnehmenden in dem Bearbeitungsperimeter.

Durch die in der Tabelle Nr. 1 dargestellten Ergebnisse wird ersichtlich, dass es in Fahrtrich-
tung Dorfauswarts zu vermehrten Geschwindigkeitsiibertretungen kommt. Diese Ubertretun-
gen konnen bei dem Messpunkt Hitthau West einerseits durch die weiterfiihrende, gradlinige
Linienflihrung sowie den enormen Weitblick durch die bestehende Linienfiihrung begriindet
werden. Andererseits befindet sich der bestehende Standpunkt der Tempo 50 Signalisati-
onstafel, ca. 170 m von dem Startpunkt, an welchen auf beiden Strassenseiten Gebaude
den Strassenraum definieren.

Die Haufigkeit der Geschwindigkeitsiibertretungen bei den Dorfauswartsfahrenden motori-
sierten Verkehrsteilnehmenden zeigen auf, dass in dieser Hinsicht ein grosser Handlungs-
bedarf besteht.

Neben den Geschwindigkeitsmessungen wurden am Montag, 11. November 2013 sowohl
am Knotenpunkt Pfaffiker-/Isikerstrasse wie auch an dem Knotenpunkt Tésstal-/ Jakob Stutz-
Strasse (siehe Abbildungen 14, 15 und 16) die Knotenstrome gezahilt. In dieser Prifung wur-
den auch die markierten Fussgéngerstreifen fir den Langsamverkehr miteinbezogen.

Die Stichprobenzahlung fand in der Morgenspitzenstunde zwischen 07.00 bis 08.00 Uhr und
in der Abendspitzenstunde zwischen 17.00 bis 18.00 Uhr statt.
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Abbildung 16  Ubersicht Knotenstromzahlungen
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Datenquelle: GIS Browser Kanton Zirich, www.gis.zh.ch

Diese Knotenstromzahlungen vom 11. November 2013 ergaben folgende Verkehrsbelastun-
gen pro Abbiegebeziehung (siehe Abbildungen 15 und 16):

Abbildung 17  Ergebnisse Knotenstromzahlung Pféffiker-/Isikerstrasse [Fz/h]
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Abbildung 18 Ergebnisse Knotenstromzahlung Tésstal-/Jakob Stutz-Strasse [Fz/h]
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Eine wesentliche Belastungsverdnderung an einem anderen Tag ist unwahrscheinlich, da
die Witterung am Tag der Verkehrszahlung gut war, es noch kein Schnee hatte und auch
keine Schulferien waren.

Beobachtungen wahrend Verkehrszéhlung

Durch die vorhandenen Linksabbiegespuren wurden sowohl wéahrend der MSP wie auch
wahrend der ASP keine grésseren Rickstaus beobachtet.

Maximal stauten sich auf den Linksabbiegespuren drei Fahrzeuge. Die Wartezeiten betrugen
dabei rund 10 bis 15 Sekunden.

Beim Knotenpunkt Tésstal-/Jakob Stutz-Strasse stauten sich aus Richtung Béaretswil wah-
rend der ASP maximal 5 Fahrzeuge. Die Wartezeit betrug dabei maximal zwischen 15 bis
20 Sekunden.

Schlussfolgerung von Knotenstromzahlung

Die untersuchten bestehenden Knotenpunkte an der Pfaffiker-/T6sstalstrasse funktionieren
bereits heute einwandfrei. Es bilden sich durch das bestehende Verkehrsregime keine gros-
seren Rickstaus. Eine LSA-Installation erscheint unter Berlicksichtigung folgender Aspekte
unverhaltnismassig:

- Ein storungsfreier Verkehrsfluss auf der Pfaffiker-/Tosstalstrasse bleibt auch ohne
LSA sichergestellt.

- Die Linksabbieger auf der Pfaffiker-/TOsstalstrasse weisen sowohl in der MSP wie
auch der ASP eine gute Verkehrsqualitat auf, langere Wartezeiten sowie Rickstaus
sind nicht zu erwarten.

- Der o6ffentliche Verkehr muss durch die kleinen Riickstaus mit keinen grésseren Ver-
zbgerungen rechnen.
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3.1.2 Offentlicher Verkehr

Im Bearbeitungsperimeter befinden sich die Haltestellen Industrie und Sonne. Im weiteren
Umfeld befindet sich noch die Bushaltestelle Oberdorf (siehe Abbildung 17).

Diese Haltestellen werden durch die Buslinien 835 (Pfaffikon — Bauma), 837 (Rundkurs
Pfaffikon — Hitthau — Pféaffikon) und seit dem Dezember 2013 auch von der Buslinie 858
(Wetzikon — Isikon) an den offentlichen Verkehr angeschlossen (siehe Beilage, PostAuto AG
Uber Buslinien).

Die Linie 835 verkehrt im Stundentakt, die Linie 837 ist ein Entlastungsbus, welcher in den
Morgen- und Abendspitzenstunden im Halbstundentakt und spatabends im Stundentakt
fahrt. Als Betreiberin ist die PostAuto AG beauftragt, welche oftmals Gelenkbusse einsetzt,
damit der erhohte Bedarf mit einem gentigend grossen Angebot abgedeckt werden kann. Im
Anhand sind die einzelnen Buslinien ersichtlich.

Abbildung 19  Ubersicht Buslinien/Haltestellen
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Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon/GIS Browser Kanton Zirich, www.gis.zh.ch
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3.1.3 Fussverkehr

Auf der sudlichen Seite der Pfaffiker-/Tosstalstrasse verlauft entlang der gesamten Perime-
terlange der kombinierte Rad- und Gehweg. Dieser kombinierte Rad- und Gehweg weist
jeweils eine Breite von 2.50 m bis 3.60 m auf. Diese Verbindung fiir den Langsamverkehr
wird ausschliesslich durch die Industriestrasse sowie die Jakob-Stutz-Strasse unterbrochen.

Auf der nordlichen Strassenseite besteht zwischen der Dorfeinfahrt aus Richtung Saland bis
nach der Einfahrt zur Neuliberbauung ,Luppmenbach” eine Gehwegverbindung. Diese wird
zwischenzeitlich durch die Isikerstrasse unterbrochen, wobei jedoch in diesem Bereich ein
Fussgangerstreifen besteht.

Zwischen der Neulberbauung ,Luppmenbach® bis zur Dorfausfahrt Pfaffikon fehlt entlang
der nérdlichen Strassenseite ein durchgehender Gehweg.

Gesamthaft bestehen im Bearbeitungsperimeter total acht Querungsstellen fir den Fussver-
kehr, wobei samtliche Querungsstellen Uber eine bestehende Fussgangerschutzinsel ver-
fige. Ausser den zwei Querungsstellen vor und nach dem Knotenpunkt Pfaffiker-/
Isikerstrasse sind samtliche Querungen mit einem Fussgangerstreifen zusatzlich abgesi-
chert.

Der bestehende Schotterweg entlang der Tésstalstrasse zwischen der Einfahrt Im Wieseng-
rund bis zum Flurweg Richtung Schénau hat geméass Angaben der Gemeinde Hittnau nicht
mehr eine solch hohe Bedeutung fur den Schulweg.

Abbildung 20 Momentaufnahme Querungsstelle «Im Wiesengrund»

F

Datenquelle: Emch+Berger AG Pféaffikon
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3.14 Radverkehr

Der Langsverkehr des leichten Zweiradverkehrs wird entlang der Pfaffiker- und Tosstal-
strasse auf einem gemeinsamen Rad-/ Gehweg geflhrt.

Die Breite des Rad -/ Fussweges betragt entlang der Pfaffikerstrasse zwischen 2.50 bis 3.60
m. Gemass Richtlinien ,Anlagen fur den leichten Zweiradverkehr” ist eine minimale Breite
von 2.50m erforderlich. Sollte der Rad- und Gehweg jedoch direkt fahrbahnanliegend positi-
oniert sein, ist ein Zuschlag von 0.25m erforderlich. Durch die bestehende Bebauungsstruk-
tur entlang der Strasse kann diese Minimalbreite von 2.75m an zwei Standorten nicht einge-
halten werden.

Die fast durchgehende Langsverbindung fir den leichten Zweiradverkehr entlang der Pfaffi-
ker- und Tdsstalstrasse wird nur beim Einlenker der Isikerstrasse und beim Einlenker der
Jakob Stutz-Strasse unterbrochen. Diese beiden Ubergange sind im heutigen Zustand nicht
normkonform gestaltet resp. markiert.

Die bestehenden Veloparkierungsanlagen befinden sich entlang der Jakob Stutz-Strasse
beim Gasthof ,Sonne* (6 Veloabstellplatze) beim Werkhof (9 Veloabstellplatze) und beim
Schulhaus ,Hermetsbiel“ (18 Veloabstellplatze).

Abbildung 21  Momentaufnahme Querungsstelle Rad-/Gehweg bei Jakob-Stutz-Strasse

Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon
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3.1.5 Unfallauswertung

Die Kantonspolizei Zirich hat in der Periode vom 17.11.2008 bis 30.12.2012 im Bearbei-
tungsperimeter 6 Unfélle registriert. Dabei zogen sich zwei Personen leichte und eine Person
schwere Verletzungen zu.

Aus den detaillierten Angaben der Unfélle ist bei dieser Unfallanzahl keine Schwachstelle
der Verkehrssituation auszumachen.

Die detaillierten Angaben der Unfélle kénnen dem Gesamtdokument der Kantonspolizei Zi-
rich (siehe Anhang) entnommen werden.

Abbildung 22 Ausschnitt Unfallgeschehen

*! 51022000

Datenquelle: Kantonspolizei Zurich - Verkehrssysteme/Unfallauswertung
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3.2 Erscheinungsbild

3.21 Nutzungsstruktur

Die Bebauungsstruktur in der Gemeinde Hittnau ist locker und mehrheitlich von der Stras-
senseite abgewandt, auf welcher sich auch bei den meisten Liegenschaften der Garten be-
findet.

Die alteren Gebaude aus den Jahren 1800 bis 1900 sind zusammenhangende, niedrige
Mehrfamilienh&user. Die Quartiere «Zimberg» und «Zelg» sind mehrheitlich Neubaugebiete
mit Einfamilienhausern.

Angrenzend an die Pfaffikerstrasse entstand im Jahr 2013 die Siedlung «Luppmenbach>.
Diese Neuiiberbauung liegt nordwestlich des Knotens Pfaffiker-/Isikerstrasse und beinhaltet
drei Mehrfamilienhduser sowie zwei Zweifamilienhauser (siehe Abbildung 18).

An der Liegenschaft Pféffikerstrasse 34 wurde zur Zeit der Bestandsaufnahme ein Umbau
vollzogen. Dabei bleibt das bestehende Geb&udevolumen jedoch tbernommen.

Zu den offentlichen Platzen gehoért das Schulhausareal ,Hermetsbuiel“ mit einer Fussballan-
lage und einer grossen Grinflache, welche vorwiegend von Jugendlichen und Familien be-
nutzt wird.

Abbildung 23  Neuiliberbauung Luppmenbach

F

Datenquelle: Emch+Berger AG Pféaffikon
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3.2.2 Gestaltungselemente

Die Pfaffiker- und Tosstalstrasse werden jeweils von Trottoirhinterkante her beleuchtet. An
jeder bestehenden Querungsstelle befinden sich doppelseitige Beleuchtungskandelaber,
welche ein sicheres Queren der Strasse fur die Fussganger auch am Abend erméglichen.

Aufenthaltsflachen sind keine vorhanden, Sitzgelegenheiten befinden sich nur beim Gasthof
Sonne. Alte Brunnen sind nur vereinzelt vorhanden und wenn, dann bei den alteren Hausern
und im Bereich der Vordergasse.

3.2.3 Griinelemente

Innerhalb des Strassenraums befinden sich vereinzelte Grinstreifen zwischen der Fahrbahn
und dem anliegenden Rad-/ Gehweg. Diese Grinstreifen sowie auch vereinzelte bestehende
Mittelschutzinseln sind mit Baumen ausgestaltet. Als Abgrenzung zwischen den 6ffentlichen
und privaten Bereichen findet man im Bearbeitungsperimeter neben Hecken auch verein-
zelte Busche.

3.24 Gewasser

Innerhalb des Projektperimeters gibt es ein Gewéasser. Der Luppmen, welcher unter der
Pfaffikerstrasse und der Jakob Stutz-Strasse verlauft.

3.3 Fazit aus der Situationsanalyse

Die in den vorgangigen Kapiteln detaillierte Analyse wird in diesem Kapitel noch einmal re-
kapituliert. Zudem werden die Schlisse, welche aus der Analyse gezogen werden, mit einer
Auflistung von Starken, Schwachen, Potenziale und Problemen dargelegt.

Starken

- sichere Schulwegverbindung
- geringe Anzahl von Verkehrsunfallen
- fast lickenlose einseitige Rad-/ Gehwegflihrung

Schwachen

- massiv erhohte Dorfein- und -/ausfahrtsgeschwindigkeiten
- Anteil an dorffremdem Verkehr ist hoch (Durchgangsverkehr)
- Strassenraumgestaltung verleitet zu erhdhter Fahrgeschwindigkeit

Potenziale

- Strassenquerschnitt (Moglichkeit flir angemessene Strassenraumgestaltung)

- hohe Attraktivitat des offentlichen Verkehrs (fast gesamter Bearbeitungsperimeter
liegt im Einzugsgebiet des offentlichen Verkehrs)

- dichtes Langsamverkehrsnetz

Probleme

- Strassenraumgestaltung oft nicht auf Tempolimit angepasst

- Attraktivitdt des Langsamverkehrsnetzes leidet unter der erhdhten Platzbeanspru-
chung durch den motorisierten Individualverkehr.

- Ortseinfahrten sind unklar definiert
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4 Zielformulierung

Im folgenden Kapitel werden die angestrebten Zielformulierungen erldutert, welche bei einer
Vorbesprechung am 30. Januar 2014 mit dem Amt fiir Verkehr des Kantons Zirich, der Ge-
meinde Hittnau, der ProVelo Kanton Zirich und der Kantonspolizei Zirich zusammen erar-
beitet wurden.

Dabei wurden folgende Ziele formuliert:

- An der bestehenden Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h soll auch in Zukunft festge-
halten werden.

- Im Bereich des Knotenpunktes Toésstal-/Jakob Stutz-Strasse sind die Querungsstel-
len zu optimieren.

- Die zurzeit bestehenden Sichtverhéaltnisse bei der Ausfahrt der Isikerstrasse in die
Pfaffikerstrasse sind ungentigend. Diese missen bei der Neuprojektierung unbe-
dingt miteinbezogen werden.

- Auf der Jakob Stutz-Strasse befindet sich die Fahrbahnhaltestelle Sonne. Die heu-
tige Positionierung der Haltestelle Sonne fuhrt vermehrt zu Riickstaus. Dies betrifft
vor allem die Linksabbiegespur auf der Tosstalstrasse nach Baretswil und auch die
Fahrspur auf der Pfaffikerstrasse Richtung Saland.

- Bei einer Perimeterlange von rund 700 m wird es nicht als sinnvoll erachtet, die Rad-
wegfuhrung von einem Rad-/ Gehweg zu einem Radstreifen zu wechseln.

- Der Rad-/Fusswegubergang bei der Industriestrasse wird nicht als problematisch er-
achtet. Die Querungsstelle bei der Jakob Stutz-Strasse ist zurzeit jedoch ein wenig
unuibersichtlich. Trotzdem sind beide Ubergange in der weiteren Projektierung zu
berticksichtigen und geméass kantonalen Richtlinien auszugestalten.

- Die Neupositionierung der Querungsstellen muss in Zusammenhang mit der Neupo-
sitionierung der Bushaltestellen Uberpriift werden.

- Aus verkehrstechnischer Sicht, besteht kein Anlass die Knotenausgestaltung an den
Knotenpunkten Pfaffiker-/Isikerstrasse und Tosstal-/Jakob Stutz-Strasse umzuge-
stalten. Die Option ,Kreisel“ soll jedoch innerhalb des Workshops in Betracht gezo-
gen werden.

- Eingefarbte, vollflachige Mehrzweckstreifen erstellen, als farbliche Gestaltung und
Abbiegehilfe.

- Die beiden Ortseinfahrten sollen als beidseitige Eingangstore umgestaltet werden.
Das Eingangstor, Richtung Pféffikon wird mit einer nicht vortrittsberechtigten Fuss-
gangerquerung ausgestattet. Beim Eingangstor, Richtung Saland soll die Schutzin-
sel gestalterisch mit zwei Baumen aufgewertet werden. Bei beiden Eingangstoren
soll die Ortseinfahrttafel um ca. 50 m dorfauswarts verschoben werden.

- Entlang der TOsstalstrasse soll der bestehende Schotterweg, der als Schulweg be-
nutzt wird, als Gehweg ausgebaut werden.
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5 Variantenstudium

Wahrend der Bearbeitung der Planungsstudie wurden fir die folgenden Bausteine verschie-
dener Varianten entwickelt und diskutiert:

- Abschnitt 1: Dorfeinfahrt von Pféaffikon bis Neuliberbauung Luppmen
Eingangsbereich aus Richtung Pféffikon
Nordlicher Gehweg
Einlenker Seewadelstrasse
Sudlicher Rad-/und Gehweg

- Abschnitt 2: Neutiberbauung Luppmen bis Im Wiesengrund
Bushaltestelle Industrie
Optimierung Querungsstellen
Gestaltung Fahrbahn
Sichtdistanzen Ausfahrt Isikerstrasse
Bushaltestelle Sonne
Abschnitt ab Vordergasse bis Im Wiesengrund

Variante Kreisel

- Abschnitt 3: Im Wiesengrund bis Dorfausfahrt nach Saland
Neubau Gehweg

Ausgangsbereich nach Saland

5.1 Varianten

Im Anschluss an die Bestandsaufnahmen, der ortlichen Begehung und der daraus resultie-
renden Situationsanalyse des Bearbeitungsperimeters, wurde ein Variantenstudium durch-
gefuhrt, welcher sich auf die einzelnen relevanten Aspekte bezieht.

Die einzelnen Varianten sind im Bericht «Workshop vom 05. Juni 2014» einzeln beschrieben
und im Protokoll der Projektsitzung vom 02. Februar 2016 im Detail nochmals mit den Teil-
nehmenden besprochen worden (vgl. Anhang, Workshop Uber die Varianten vom 05.Juni
2014 und Protokoll der Projektsitzung vom 02. Februar 2016).

Es wurden folgende Abschnitte im Variantenstudium gepruft:
- Abschnitt 1: Dorfeinfahrt von Pfaffikon bis Neutberbauung Luppmen
- Abschnitt 2: Neuliberbauung Luppmen bis Im Wiesengrund

- Abschnitt 3, Im Wiesengrund bis Dorfausfahrt nach Saland
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5.2 Varianten im Abschnitt 1

5.2.1 Eingangsbereich aus Richtung Pfaffikon

V1: Eingangstor einseitig

Abbildung 24  Planausschnitt Variante 1: Eingangstor einseitig

Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

Variantenbeschrieb

Auf Hohe der heutigen Ortseinfahrt wird ein einseitiges Eingangstor vorgesehen. Dies be-
dingt die Verschiebung der Ortseinfahrtstafel um ca. 50m weiter dorfauswarts. Mit dem Ein-
gangstor wird der Verkehr dorfeinwarts abgebremst und optisch aufgezeigt, dass eine Orts-
durchfahrt mit tieferen Geschwindigkeiten folgt.

Schlussfolgerung

Aufgrund der Geschwindigkeitsmessungen wird ersichtlich, dass sowohl einfahrende wie
auch ausfahrende Fahrzeuge die Geschwindigkeit tiberschreiten. Ein einseitiges Tor kann
das Ziel der Temporeduktion in beide Richtungen nicht vollsténdig erreichen.
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V2: Eingangstor beidseitig

Abbildung 25 Planausschnitt Variante 2: Eingangstor beidseitig

Datenquelle: Emch+Berger AG Pféaffikon

Variantenbeschrieb

Auf Hohe der heutigen Ortseinfahrt wird in dieser Variante ein beidseitiges Eingangstor vor-
gesehen. Dies bedingt die verlegung der Ortseinfahrtstafel um ca. 50m weiter dorfauswarts.
Durch den beidseitigen Strassenverschwenk muss der MIV in beide Richtungen sein Tempo
anpassen. Zudem wurde eine Fussgangerquerung ohne Markierung integriert und ein nord-
liches Trottoir schliesst an das bestehende Trottoir an.

Schlussfolgerung

Die Problematik der erhdhten Ein-/ Ausfahrtsgeschwindigkeiten kdnnen mit dieser Variante
am besten entscharft werden. Zusatzlich wird eine Querungshilfe fir den Fussgangerverkehr
geschaffen.
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V3: verdichtete Baumreihen

Abbildung 26  Planausschnitt Variante 3: verdichtete Baumreihen

[ 4 i

Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

Variantenbeschrieb

Im Bereich der heutigen Dorfeinfahrt werden auf beiden Strassenseiten verdichtete Baum-
reihen von ca. 4 Baumen vorgesehen.

Schlussfolgerung

Der Ubergang von Ausserorts und Innerorts wird durch die Baume klar erkennbar und die
Massnahme ist auch kostenguinstiger, im Vergleich mit den Eingangstorvarianten. Die Prob-
lematik, die erhdhten Geschwindigkeiten zu minimieren, kann nicht erzielt werden. Variante
3 entfaltet nicht die gleiche Wirkung wie mit Eingangstoren. Des Weiteren sollen ausserhalb
der Ortstafeln keine neuen Baume gepflanzt werden.

5.2.2 Nordlicher Gehweg

Die heute bestehende nordliche Gehwegverbindung, ist auf den Abschnitt zwischen der Neu-
Uberbauung Luppmen bis Im Wiesengrund beschrankt. Diese Verbindung soll um ca. 450 m
Richtung Pfaffikon erweitert werden.
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5.2.3 Einlenker Seewadelstrasse

Zur Verbesserung der Sichtverhéltnisse und Optimierung der Fussgangerquerung beim Ein-
lenker Seewadelstrasse, wurden zwei Varianten ausgearbeitet.

V1: Fussgangerschutzinsel bleibt in der Lage bestehend
Variantenbeschrieb

Bei der Variante 1 soll der bestehende, mit einer Mittelschutzinsel geschiitzte Fussganger-
Ubergang bestehen bleiben. Zusatzlich soll eine zweite Querungshilfe die Verbindung in die
Muligasse und das angrenzende Naherholungsgebiet attraktiver machen.

Schlussfolgerung

Eine zweite Querungshilfe wurde nicht begrusst, es dirfen nur Querungshilfen erstellt wer-
den, wo auch ein Zebrastreifen markiert sind (siehe Kommentar Workshop Nr.1 vom 05. Juni
2014). Aufgrund dessen wurde diese Variante als nicht realisierbar betrachtet.

V2: Fussgangerschutzinsel wird Richtung Seewadelstrasse in der Lage verschoben
Variantenbeschrieb

Der bestehende, mit einer Mittelschutzinsel geschiitzte Fussgangeribergang soll um ca.
15m weiter Richtung Knotenpunkt Seewadel-/Pféaffikonerstrasse verschoben werden. Durch
die Lageverschiebung der Kreuzung in dieser Variante sollen die Sichtverhéltnisse verbes-
sert werden. Die Abbiegespur soll mit einem farblichen, vollflachigen Mehrzweckstreifen op-
timiert werden.

Schlussfolgerung

Durch die Massnahmen der Variante 2 verbessern sich die Sichtverhaltnisse im Knotenpunkt
Seewadel-/Pfaffikonerstrasse erheblich, auch ist der Fussgéngeriibergang geschuitzt. Die
Abbiegehilfe soll mittels Mehrzweckstreifen optimiert werden. Die Variante V2 wird in die
Bestvariante Ubernommen.

5.2.4 Sidlicher Rad- und Gehweg

Der sudliche Rad-/ Gehweg, soll im Bereich zwischen der Seewadelstrasse und der Neu-
Uberbauung Luppmen auf min. 2.75 m Breite verschmalert werden.
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5.3 Varianten im Abschnitt 2

5.3.1 Bushaltestelle Industrie

V1: Beide Bushaltstellen als Busbuchten mit kleiner Mittelinsel

Abbildung 27  Planausschnitt Variante 1: Bushaltestellen als Busbuchten mit kleiner Mittelinsel

Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

R z,

V2: Bushaltstelle Industrie Nord als Fahrbahnhaltstelle und Sid als Busbucht mit Fussgan-
geriibergang

Abbildung 28  Planausschnitt Variante 2: Bushaltstelle Industrie Nord als Fahrbahnhaltstelle
und Sud als Busbucht mit Fussgéngeribergang
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V3: Bushaltstelle Industrie Nord als Busbucht und Sid als Fahrbahnhaltestelle mit Mittelinsel

Abbildung 29  Planausschnitt Variante 3: Bushaltstelle Industrie Nord als Busbucht und Sid
als Fahrbahnhaltestelle mit Mittelinsel

Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

Wegen den Sichtverhaltnissen beim Fussgéngeribergang in der Pfaffikerstrasse ist die be-
stehende Bushaltestelle Industrie auf der stdlichen Seite in Richtung Pfaffikon/Industrie-
strasse verschoben worden.

Die drei verschiedenen Varianten sind in den Abbildungen 25, 26 und 27 visuell dargestellit.

Schlussfolgerung

Die Bushaltestelle Industrie (Richtung Bahnhof Pfaffikon ZH) bleibt auch zukinftig als Bus-
haltebucht bestehen. Diese wird geringfligig in der Lage angepasst. Wegen den Sichtver-
haltnissen beim Fussgangeribergang in der Pfaffikerstrasse soll die bestehende Bushalte-
stelle Industrie auf der stdlichen Seite in Richtung Industriestrasse verschoben werden. Sie
soll auch als Bushaltebucht umgestaltet werden. Somit wird die Variante 1 in die Bestvariante
integriert.

Somit wird kein Rickstau in Richtung Saland oder Pfaffikon produziert. Des Weiteren ist die
Ausfahrtmoglichkeit der beiden Einlenker Isiker- und Industriestrasse gewahrleistet.
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5.3.2 Optimierung Querungsstellen

Die Lagen der Fussgangerquerungen wurden anhand verschiedener Varainten geprtft. Die
Abfolge und Distanz der Querungsstellen sowie deren Position mit den Bushaltestellen un-
terscheiden sich je nach Variante.

V1: Erweiterung der Querungsstellen
Variantenbeschrieb

Die Anzahl der bestehenden Querungsstellen wird um zwei auf ein Total von insgesamt 9
Querungsstellen im Abschnitt 2 erweitert. Die zusatzlichen Querungsstellen befinden sich
beim Knoten Pfaffikerstrasse/Jakob-Stutz-Strasse und im Bereich der Vordergasse.

Samtliche Querungsstellen verfiigen Uber Mittelschutzinseln. Dazu verfiigen 7 Uber eine
Fussgangerstreifenmarkierung.

Bei der Industrie- sowie bei der Jakob-Stutz-Strasse sind kombinierte Querungsstellen fur
den Langsamverkehr zu erstellen.

Schlussfolgerung

Es sollen nur dort Querungshilfen (Fussgangerschutzinseln) angeboten werden, wo auch
Zebrastreifen markiert werden. Alle anderen Mittelinseln werden durch einfache Inselképfe
ersetzt. Die Querungsstandorte wurden auf die Wunschlinien der Fussgénger sowie Schul-
kinder optimiert.

Auf der Achse Pfaffiker-/TOsstalstrasse bleiben somit 5 geschitzte Fussgangeribergange.

V2: Erweiterung der Querungsstellen in einem anderen Bereich
Variantenbeschrieb

Im Vergleich zur Variante 1 wird nicht die Querungsstelle beim Knoten Isiker-/Pféaffi-
kerstrasse, sondern die Querungsstelle beim Knoten Pfaffiker-/ Jakob-Stutz-Strasse mit ei-
nem Zebrastreifen tiber die Pfaffikerstrasse gefthrt.

Schlussfolgerung

Aus Sicht der Schulwegsicherheit wird die Variante 1 als sicherer und direkter fiir den zu
Fuss Gehenden erachtet, diese soll weiterverfolgt und optimiert werden.

5.3.3 Gestaltung Fahrbahn
V1: Linksabbiegespuren als farbliche, vollflachige Mehrzweckstreifen ersetzen
Variantenbeschrieb

Die bestehenden Linksabbiegespuren sollen durch farblich, vollflachige 2.50 breite Mehr-
zweckstreifen ersetzt werden. Damit die Mehrzweckstreifen in Zusammenhang mit den Mit-
telschutzinseln, nicht wie eine aneinandergehangte Mittelspur wirken, sollen diese jeweils im
Bereich der Mittelschutzinseln immer wieder unterbrochen werden.
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Schlussfolgerung

Die Funktion der Linksabbiegespur bleibt durch eine Erstellung der farblichen Mehrzweck-
streifen weiterhin bestehen. Der Mehrzweckstreifen dient nicht nur dem MIV Verkehr sondern
auch dem Veloverkehr. Auch der Strassenraum wird dadurch optisch zurlickhaltend geglie-
dert. Durch diese Neugestaltung erhélt der Strassenverlauf einen angepassten siedlungsori-
entierten, dorflichen Charakter. Dies ist eine wichtige Massnahme um die Zielsetzung der
Aufenthaltsqualitat zu erreichen.

V2: Linksabbiegespuren bestehend oder entfernen
Variantenbeschrieb

Die beiden bestehenden Linksabbiegespuren in der Isiker- respektive in der Jakob Stutz-
Strasse sollen bestehen bleiben. Die Linksabbiegespur in der Industriestrasse und zur Neu-
Uberbauung Luppmen sollen komplett entfernt werden.

Schlussfolgerung

Durch das belassen der Linksabbiegespuren und den daraus resultierenden Strassenran-
dern entsteht ein unruhiger Strassenverlauf. Die Gestaltung des Strassenraums wirkt Ver-
kehrsorientiert und die Aufenthaltsqualitat wird beeintrachtigt.

Die Variante 1 mit dem vollflachigem Mehrzweckstreifen erfillt die Zielsetzung am besten
und wird deshalb in der Bestvariante integriert.

5.34 Sichtdistanzen Ausfahrt Isikerstrasse

Im Bereich zwischen der Industriestrasse und der Jakob-Stutz-Strasse wurde der Strassen-
verlauf so weit wie moglich an den sudlichen Strassenrand verschoben. Dadurch kann die
Einmindung Isikerstrasse weiter nach Siden gefiihrt werden, was optimale Sichtbeziehun-
gen ermdglicht.

Schlussfolgerung

Durch diese Massnahme kdnnen die Sichtdistanzen bei der Ausfahrt aus der Isikerstrasse
ermdglicht werden.
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5.3.5 Bushaltestelle Sonne

V1: Verschiebung der bestehenden Fahrbahnhaltestellen

Abbildung 30  Planausschnitt Variante 1: Verschiebung der Fahrbahnhaltestellen

Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

Variantenbeschrieb

Die Bushaltestelle Sonne wird auch weiterhin als Fahrbahnhaltestelle angefahren. Um die
Problematik des Ruckstaus zu entschérfen, sollen die Haltestellen weiter Richtung Ober-
dorfstrasse verschoben werden.

Schlussfolgerung

Es ist zu beachten, dass je weiter die Haltestelle Richtung Oberdorfstrasse versetzt wird,
desto weiter wird die Fusswegdistanz zum zentralen Knotenpunkt Pfaffikerstrasse/Jakob-
Stutz-Strasse. Die geplante Lage ermoglicht zudem die Erstellung von behindertengerechten
Haltekannten und die unabhangige Ein- und Ausfahrt zu den Liegenschaften.
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V2: Bushaltestellen als Teilbucht / Fahrbahnhaltestelle

Abbildung 31  Planausschnitt Variante 2: Bushaltestellen als Teilbuchten / Fahrbahnhaltstelle

Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

Variantenbeschrieb

Um die Problematik des Riickstaus ganz zu entschéarfen wird die Haltestelle Richtung Unter-
hittnau neu durch eine Teilbucht ersetzt. Die Teilbucht ermdéglicht weiterhin, dass der ste-
hende Bus Uberholten werden kann und so die Gefahr des Rickstaus bis zur Pféaffikerstrasse
verhindert wird.

Durch die beschrankten Platzverhéltnisse kann nur die platzsparende Teilbucht umgesetzt
werden.

Auf der gegenuberliegenden Seite ist eine Fahrbahnhaltestelle geplant. Ein mdglicher Rick-
stau ist in diese Richtung ist unproblematisch, da es den Verkehrsfluss nicht beeintrachtigt.

Schlussfolgerung

Bei dieser Variante werden ein Landerwerb und ein grosserer Eingriff in die bestehenden
privaten Vorgéarten notwendig. Der Verkehrsfluss wird mit dieser Variante optimiert. Fur die
Bestvariante wurde der Wartebereich und notwendige Landerwerb noch optimiert. Die ge-
naue Ausbildung der Bushaltestelle ist im Vorprojekt vertieft zu prifen.
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V3: Bushaltestellen als Fahrbahnhaltstellen mit Mittelinsel

Abbildung 32  Planausschnitt Variante 3: Bushaltestellen als Fahrbahnhaltstelle mit Mittelinsel
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Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

Variantenbeschrieb

Bei dieser Variante sollen die Bushaltestellen als Fahrbahnhaltestellen mit einer Mittelinsel
umgestaltet werden.

Schlussfolgerung

Bei dieser Variante werden ein Landerwerb und ein grosserer Eingriff in die bestehenden
privaten Vorgarten notwendig. Die Problematik des Rickstaus wird mit dieser Variante nicht
gelost, da bei warten des Buses, die Mittelinsel ein Kreuzen von PW/PW nicht zul&sst.

5.3.6 Abschnitt ab Vordergasse bis Im Wiesengrund

Der nordliche Gehweg entlang der Tosstalstrasse verfugt neu Uber eine minimale Breite von
1.60m. Eine normgerechte Ausgestaltung mit einer Breite von 2.00m ist durch die bestehen-
den Gebéaude nicht moglich. Trotz der nicht normgerechten Planung ist eine Optimierung
zwingend notwendig.

Variantenbeschrieb

V1: Die Linksabbiegespur in die Uberbauung Im Wiesengrund wird durch einen farblichen
Mehrzweckstreifen ersetzt und mit einer davorliegenden Sicherheitsinsel geschiitzt.
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V2: Die Linksabbiegespur in die Uberbauung Im Wiesengrund wird wie bestehend beibehal-
ten.

Schlussfolgerung

Die Linksabbiegespuren sollen nicht beibehalten werden, sondern durch farbliche Mehr-
zweckstreifen ersetzt werden. Die Sicherheit flr Abbiegende kann dadurch erhdht werden
und die Gestaltung durch den Mehrzweckstreifen entspricht einer siedlungsorientierten Ge-
staltung.

5.3.7 Variante Kreisel

Die Variante eines Kreisels an der Pfaffikerstrasse — Jakob Stutz-Strasse wurde aufgezeigt
und in Sitzungen mit der Gemeinde diskutiert.

Kreisel, Bushaltestelle Sonne, Jakob Stutz-Strasse mit Busbucht/Fahrbahnhaltestelle

Abbildung 33  Planausschnitt Kreisel und Bushaltestelle Sonne, Teilbucht/Fahrbahnhaltestelle

Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

Das AFV sieht keinen Anlass und Grund in Hitthau moégliche Knoten zu Kreisel umzugestal-
ten. Zusatzkosten fir eine Kreiselldsung wirde somit zu Lasten der Gemeinde Hittnau ge-
hen. Die Knotenform wurde trotzdem gepriift und aufgezeichnet und in Workshops diskutiert.

Entscheid: Von Seiten der Gemeinde ist eine Umgestaltung des Knotenpunkts zu einem
Kreisel ebenfalls nicht notwendig. Es wird an der bestehenden Knotenform festgehalten.
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5.4 Varianten im Abschnitt 3

5.4.1 Neubau Gehweg anstelle Schotterweg

Im Anschluss an die Zufahrt zur Uberbauung Im Wiesengrund besteht entlang der
Tosstalstrasse auf der westlichen Strassenseite ein ca. 1.50m breiter Schotterweg. Dieser
Schotterweg soll zu einem normgerechten 2.00m breiten Gehweg umgestaltet werden.

5.4.2 Ausgangsbereich nach Saland

V1: Eingangstor einseitig

Abbildung 34  Planausschnitt Variante 1: Eingangstor einseitig
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Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

Variantenbeschrieb

Auf Hohe der heutigen Ortsausfahrt, Richtung Saland soll ein einseitiges Eingangstor erstellt
werden. Daflr soll die Ortseinfahrtstafel um ca. 50m weiter dorfauswarts verschoben wer-
den.

Schlussfolgerung

Aufgrund der Geschwindigkeitsmessungen, sind die Ein-/ Ausfahrtsgeschwindigkeiten zu
hoch. Durch diese Variante wird die Problematik jedoch nicht vollstandig behoben. Die
Ortseinfahrtgeschwindigkeit wird mit dieser Variante vermindert. Die Sichtverhaltnisse bei
der Liegenschaft der Tosstalstrasse 41 bleiben jedoch weiterhin ungeniigend.
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V2: Beidseitiger Versatz bei Liegenschaft Tosstalstrasse 41

Abbildung 35 Planausschnitt Variante 2: Beidseitiger Versatz
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Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

Variantenbeschrieb

Im Bereich der Liegenschaftszufahrt der Tosstalstrasse 41 wird ein beidseitiger vertikaler
Versatz der Fahrbahnlinienfihrung angebracht. Die Sichtbeziehungen aus der Liegenschaft
Nr. 41 kbénnen gewahrleistet werden.

Schlussfolgerung

Dadurch wird auch die Problematik der tiberhéhten Ein-/ Ausfahrtsgeschwindigkeiten ent-
scharft. Zusatzlich kénnen die unglnstigen Sichtverhéltnisse bei der Liegenschaftszufahrt
der ToOsstalstrasse 41 gewahrleistet werden. Diese Massnahme erzeugt neue Restflachen
welche der Kanton unterhalten muss.
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5.5 Variantenentscheid im Abschnitt 1

5.5.1 Eingangsbereich aus Richtung Pfaffikon

Im Abschnitt 1 wurde bei der Ausgestaltung des Eingangsbereiches entschieden, die Vari-
ante «Eingangstor beidseitig» zu wahlen. Es soll auf Hohe der heutigen Ortseinfahrt ein beid-
seitiges Eingangstor erstellt werden. Dafir sollen die Ortseingangstafeln um ca. 50 m weiter
dorfauswarts verschoben werden. Mit dieser Erweiterung wird zuséatzlich noch eine Que-
rungshilfe fir den Fussgéangerverkehr geschaffen.

Auf die anderen zwei Varianten, wie das «einseitige Eingangstor» oder die Erstellung auf
beiden Strassenseiten «verdichtete Baumreihen» von je ca. 4 Baumen, wurde verzichtet und
nicht weiterverfolgt, da die Problematik mit den erhéhten Geschwindigkeiten im Ein-/ Aus-
fahrtsbereich fur die Zukunft nicht verbessert oder behoben werden kann.

5.5.2 Nordlicher Gehweg

Durch die Verlangerung des nordlichen Gehwegs im Abschnitt 1, soll die fehlende Gehweg-
verbindung behoben werden. Mit der Verlangerung vom nordlichen Gehweg, im Bereich Ein-
/Ausgangstor bis Seewadelstrasse werden die die Fussgéangerquerungen optimiert. Des
Weiteren werden auch die Fusszugange der Liegenschaften 40-54 gesichert. Bei einer Er-
stellung vom Gehweg ist auf der gesamten Léange kein Landerwerb nétig.

5.5.3 Einlenker Seewadelstrasse

Beim Einlenker der Seewadelstrasse wurden zwei Varianten geprift. Schlussendlich wurde
die Variante 2 geméss Workshop gewahlt. Der bestehende und mit einer Mittelschutzinsel
geschitzte Fussgangeribergang wird um ca. 15 m verschoben. Des Weiteren werden die
Sichtdistanzen bei der Ausfahrt der Seewadel- in die Pfaffikerstrasse verbessert und der
Einlenker als Trottoiriberfahrt ausgestaltet. Die Abbiegehilfe wird mit einem farblichen, voll-
flachigen Mehrzweckstreifen sichergestellt.

5.5.4 Siidlicher Rad- und Gehweg

Der sudliche Rad-/ Gehweg soll im Bereich zwischen der Seewadelstrasse und der Neu-
Uberbauung Luppmen auf min. 2.75 m Breite verschmalert werden. Durch die reduzierte
Breite des Rad-/und Gehwegs ist kein Landerwerb notwendig.
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5.6 Variantenentscheid im Abschnitt 2

5.6.1 Bushaltestelle Industrie

Die Bushaltestelle Industrie Nord bleibt auch zukinftig als Bushaltebucht bestehen. Diese
soll in der Lage an die neue Situation angepasst werden.

Die Bushaltestelle Industrie auf der sidlichen Seite wird in Richtung Industriestrasse ver-
schoben, so dass die Bushaltestellen parallel mit einer Mittelinsel ohne Fussgéngerquerung
verlaufen (siehe Abbildung 35).

Abbildung 36  Schemaschnitt 4, Bushaltestelle Industrie

Schemaschnitt 4, 1:100
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Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon
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5.6.2 Optimierung Querungsstellen

Samtliche Querungsstellen verfliigen Uber Mittelschutzinseln. Dazu verfigen 8 Uber eine
Fussgangerstreifenmarkierung.

Bei der Industrie- sowie bei der Jakob-Stutz-Strasse sollen kombinierte Querungsstellen fiir
den Langsamverkehr erstellt werden.

5.6.3 Gestaltung Fahrbahn

Die heute verkehrsorientierten, bestehenden Linksabbiegespuren sollen durch 2.50 m breite
Mehrzweckstreifen ersetzt werden. Damit die Mehrzweckstreifen im Zusammenhang mit den
Mittelschutzinseln nicht wie eine aneinandergehangte Mittelspur wirken, werden die Mehr-
zweckstreifen im Bereich der Mittelschutzinseln immer wieder unterbrochen. Der vollflachige
Mehrzweckstreifen ist zwingend um eine siedlungsvertragliche Strassenraumgestaltung zu
erzielen. Die damit erhéhte Aufenthaltsqualitat ein elementarer Bestandteil fiir die Zielerrei-
chung. Die erhéhten Erstellungs- sowie Unterhaltskosten werden zugunsten der Zielsetzun-
gen in Kauf genommen.

5.6.4 Sichtdistanzen Ausfahrt Isikerstrasse

Im Bereich zwischen der Industriestrasse und der Jakob Stutz-Strasse soll die Pfaffi-
kerstrasse, so weit wie mdglich an den sudlichen Strassenrand verschoben werden. Dadurch
koénnen die Sichtdistanzen bei der Ausfahrt aus der Isikerstrasse optimiert werden.
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5.6.5 Bushaltestelle Sonne

Um die Problematik des Rickstaus ganz zu entscharfen soll die Haltestelle Richtung Unter-
hittnau, Sonne neu durch eine Teilbucht ersetzt werden. Die Haltestelle in Richtung Pfaffi-
kerstrasse soll als Fahrbahnhaltestelle erstellt werden.

Abbildung 37  Schemaschnitt 5, Bushaltestelle Sonne
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Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

5.6.6 Abschnitt ab Vordergasse bis Im Wiesengrund

Die Linksabbiegespur in die Uberbauung «Im Wiesengrund» wird durch einen Mehrzweck-
streifen ersetzt.

5.6.7 Variante Kreisel

Weder von Seiten des Kantons Zirich, noch von Seiten der Gemeinde Hittnau, wurde der
Wunsch gedussert, das beim Knoten Pfaffiker-/Jakob Stutz-Strasse in der weiteren Projek-
tierungsphase ein Kreisel weiterverfolgt wird.

Fur eine definitive Realisierung eines Kreisels, wére ein Landerwerb von ca. 127 m2 notwen-
dig. Dieser Landerwerb kénnte nach Informationen durch die Gemeinde problematisch wer-
den, da das Geschaft des privaten Grundeigentimers (Garage «Heinz Glattli») einge-
schrankt wirde. Eine Kostenbeteiligung der Gemeinde Hitthau am Kreisel wére ebenso un-
wahrscheinlich, da aus Sicht des Kantons kein verkehrsrechtliches Bedurfnis vorliegt. Trotz
der Problematik mit dem Landerwerb wurde eine Kreiselvariante ausgearbeitet und disku-
tiert.

Die Variante wurde den Projektbeteiligten prasentiert, anschliessend wurde festgelegt die
Variante «Kreisel», basierend auf der Variante mit den Mehrzweckstreifen zu ersetzen und
auszuarbeiten. Mit dieser kostengiinstigeren Variante wird der Knoten Pfaffiker-/Jakob Stutz-
Strasse weiter optimiert.
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5.7 Variantenentscheid im Abschnitt 3

5.71 Neubau Gehweg

Um die Sicherheit fur Schiler aus Schonau und zur Anbindung des Naherholungsgebietes
entlang dem Schwarzenbach zu verbessern, soll die fehlende Fusswegverbindung erstellt
werden. Somit soll der Schotterweg zu einem normgerechten 2.00 m breiten Gehweg umge-
staltet werden.

5.7.2 Ausgangsbereich nach Saland

Im Abschnitt 3 wurde bei der Ausgestaltung des Ausgangsbereiches nach Saland entschie-
den, die Variante «Eingangstor einseitig» zu wahlen. Es soll auf Hohe der heutigen Ortsein-
fahrt ein Eingangstor erstellt werden. Daflr sollen die Ortseingangstafeln um ca. 50 m weiter
Dorfauswarts verschoben werden. Der Vorteil dieser Variante liegt in der Verdeutlichung des
Dorfanfangs (Siedlungsbeginn).

Die Variante beidseitiger Versatz erzeugt neue Restflichen die Unterhalten werden muissen,
zudem wird der Eingangspunkt zu wenig betont und der verschenk erscheint willkirlich. Die
fehlenden Sichtweiten aus der Liegenschaft Nr. 41 muss auch ohne Massnahmen durch den
Grundeigentimer gewahrleistet werden.
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6 Bestvariante

6.1 Verkehrskonzept

6.1.1 Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Im Projektperimeter wurde bei der Ausgestaltung des Eingangsbereiches von Pfaffikon (Ab-
schnitt 1) entschieden, die Variante «Eingangstor beidseitig» zu wahlen. Daflr sollen die
Ortseingangstafeln um ca. 50 m weiter dorfauswarts verschoben werden. Mit dieser Erwei-
terung wird zusétzlich noch eine Querungshilfe fir den Fussgangerverkehr geschaffen

Bei der Ausgestaltung des Ausgangsbereiches nach Saland (Abschnitt 3) wurde entschie-
den, die Variante «Eingangstor einseitig» zu wahlen. Dafiir sollen die Ortseingangstafeln um
ca. 50 m weiter dorfauswarts verschoben werden.

Mit diesen beiden Massnahmen soll der Wechsel der signalisierten Geschwindigkeit unter-
stutzt und die Geschwindigkeiten des MIV gesenkt werden.

Beim Einlenker Seewaldstrasse bleibt der Fussgangeriibergang mit einer Mittelschutzinsel
bestehen. Durch die Schaffung einer zweiten Querungshilfe wird die Verbindung in die Mi-
ligasse und das angrenzende Naherholungsgebiet attraktiver. Zudem kann die monotone,
gradlinige Strassenfiihrung gebrochen werden. Des Weiteren werden die Sichtdistanzen bei
der Ausfahrt der Seewadel- in die Pfaffikerstrasse verbessert und der Einlenker als Trottoir-
Uberfahrt ausgestaltet.

Die heute bestehenden Linksabbiegespuren sollen durch 2.50 m breite Mehrzweckstreifen
ersetzt werden. Damit die Mehrzweckstreifen im Zusammenhang mit den Mittelschutzinseln
nicht wie eine aneinandergehangte Mittelspur wirken, werden die Mehrzweckstreifen im Be-
reich der Mittelschutzinseln immer wieder unterbrochen.

Im Bereich zwischen der Industriestrasse und der Jakob Stutz-Strasse soll die Pfaffi-
kerstrasse, so weit wie maglich an den sidlichen Strassenrand verschoben werden. Dadurch
werden die Sichtdistanzen bei der Ausfahrt aus der Isikerstrasse optimiert.

6.1.2 Fussganger- und Veloverkehr (LV)

Die heute bestehende nérdliche Gehwegverbindung ist auf den Abschnitt zwischen der Neu-
Uberbauung Luppmen bis Im Wiesengrund beschrankt. Diese Verbindung soll um ca. 450 m
Richtung Pfaffikon erweitert werden.

Der siidliche Rad- und Gehweg wird im Bereich zwischen der Seewadelstrasse und der Neu-
Uberbauung Luppmen auf min. 2.75 m Breite verschmalert, sonst behélt er seine Ursprungs-
breite von 3.00 m.

Um die Sicherheit fir Schiler aus Schénau und zur Anbindung des Naherholungsgebietes
entlang dem Schwarzenbach zu verbessern, soll die fehlende Fusswegverbindung erstellt
werden. Somit soll der Schotterweg zu einem normgerechten 2.00 m breiten Gehweg umge-
staltet werden.
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Samtliche Querungsstellen verfiigen Uber Mittelschutzinseln. Dazu verfigen 8 Uber eine
Fussgangerstreifenmarkierung. Bei der Industrie- sowie bei der Jakob-Stutz-Strasse sollen
kombinierte Querungsstellen fur den Langsamverkehr erstellt werden.

6.1.3 Offentlicher Verkehr
Bushaltestelle Industrie

Die Bushaltestelle Industrie (Richtung Bahnhof Pfaffikon ZH) bleibt auch zukiinftig als Bus-
haltebucht bestehen. Diese wird geringfligig in der Lage angepasst. Wegen den Sichtver-
haltnissen beim Fussgéngeriibergang in der Pfaffikerstrasse soll die bestehende Bushalte-
stelle Industrie auf der stdlichen Seite in Richtung Industriestrasse verschoben werden. Sie
soll auch als Bushaltebucht umgestaltet werden. Die beiden Bushaltestellen werden somit
parallel verlaufen.

Ausgleichstelle Industriestrasse

Eine Ausgleichstelle (Wartebereich ohne ein- und aussteigen von Passagieren) wurde in der
Industriestrasse, auf Wunsch des Busbetreibers, geprift. Im Verlauf der der Planung wurde
in Absprache mit dem Busbetreiber wieder darauf verzichtet. Die beiden gepriften Varianten
sind in den Planunterlagen «Varianten Bushaltestellen» ersichtlich.

Bushaltestelle Sonne

Um die Problematik des Rickstaus ganz zu entscharfen soll die Haltestelle Richtung Unter-
hittnau, Sonne neu durch eine Teilbucht ersetzt werden. Die Haltestelle in Richtung Pfaffi-
kerstrasse soll als Fahrbahnhaltestelle erstellt werden. Es soll keine Mittelinsel erstellt wer-
den.

6.2 Gestaltungskonzept

Die im Folgenden beschriebenen Massnahmen sind in Situationspléanen 1:500 des Betriebs-
und Gestaltungskonzepts visuell dargestellt.
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6.3 Landerwerb

Auf folgenden Parzellen ist ein Landerwerb nétig:

Pfaffikerstrasse: Ortseinfahrt, aus Richtung Pfaffikon: beidseitiges Eingangstor

- Parzelle Nr. 2358: 29 m?
- Parzelle Nr. 3322: 26 m?

Abbildung 38  Planausschnitt Landerwerb Pféaffikerstrasse, Ortseinfahrt

2358
20m?

Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

Pfaffikerstrasse: Einmindung Seewadel-/Pféffikerstrasse

- Parzelle Nr. 3611: 34 m?
- Parzelle Nr. 3914: 4 m?

Abbildung 39  Planausschnitt Landerwerb Einmiindung Seewadel-/Pfaffikerstrasse

Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon
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Pfaffikerstrasse: Bushaltestelle Industrie
- Parzelle Nr. 3643: 24 m?

Abbildung 40  Planausschnitt Landerwerb Bushaltestelle Industrie

Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

Jakob Stutz-Strasse: Bushaltestelle Sonne

- Parzelle Nr. 2307: 2 m?
- Parzelle Nr. 3749: 7 m?
- Parzelle Nr. 3750: 34 m2
- Parzelle Nr. 3789: 30 m2
- Parzelle Nr. 3790: 32 m?
- Parzelle Nr. 3968: 2 m2
- Parzelle Nr. 3969: 6 m2

Abbildung 41  Planausschnitt Landerwerb Bushaltestelle Sonne

/
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Tdsstalstrasse: Ortseinfahrt, aus Richtung Saland: einseitiges Eingangstor
- Parzelle Nr. 2307: 81 m?

Abbildung 42  Planausschnitt Landerwerb Tdsstalstrasse, Ortseinfahrt
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Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

6.4 Umgang mit privaten Vorzonen

Im BGK fur die Gemeinde Hitthau werden einige Vorzonen tangiert, wie z.B. fir das realisie-
ren der Bushaltestellen Sonne oder Industrie mit Buswartehdauschen oder ohne oder die Ein-
mindung Seewadel-/Pféffikerstrasse. Diese sind in der weiteren Projektierungsphase ge-
nauer zu prifen und mit den Grundeigentimern abzustimmen.

6.5 Werkleitungen

Ein Einbezug des Werkleitungskatasters wurde in der Planungsstudie verzichtet. Dies ist in
der weiteren Projektierungsphase zu prifen.
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Die Kostenschatzung (vgl. Beilage) beinhaltet die Bau- und Projektierungskosten wie Land-
erwerb inkl. MwSt., ohne Werkleitungsbauten. Die Genauigkeit der Schatzung betragt +/-

30%.

Die Kosten wurden anhand der Kostentabelle und in Absprache mit dem Amt fir Verkehr,

Infrastrukturplanung verifiziert.

Betrag in 1’000 Fr.

Vereinbarung Gemeinde/Dritte 302
Fussgangeranlagen 222
Staatsstrassen 1'043
Staatsstrassen Beleuchtungsanlagen 380
Staatsstrassen Anteil OV 271
Erneuerung Staatsstrassen 2’929
Larmschutzsanierung 0
Verkehrseinrichtungen 40
Fahrradanlagen 694
Staatsstrassen baulicher Unterhalt 0
Staatsstrassen Anteil OV Unterhalt 0
Kosten Total inkl. MwSt. Fr. 5881



Kanton Zirich
Volkswirtschaftsdirektion

Amt fir Verkehr

BGK Pfaffiker-/Tosstalstrasse, Hitthau
09. Mai 2017 / Version 1

60/71

6.6.2 Kostenteiler

Die Kosten im Bereich der Fahrbahn, Trottoir wie auch der Bushaltestellen gehen mehrheit-
lich zu Lasten des Kantons. Die Gemeinde Hitthau wird bei den folgenden Stellen anteilmas-
sig kostenpflichtig, siehe Abbildung 43:

Abbildung 43  Auszug aus Kostenschatzung +/- 30 %, Anteil Gemeinde Hittnau

Menge E-Preis Total
I. Erwerb von Grund und Rechten
Landerwerb Bauzone* m’ 200 366.00 77'200.00
Landerwerb Landwirtschaftszone m’ 214 10.00 2'140.00
Total Erwerb exkl. MwSt. 79'865.00
Il. Baukosten
Bushaltestelle Fahrbahn Stk 3 25'000.00 75'000.00
Bushaltestelle Busbucht Stk 1 50'000.00 50°'000.00
Fussg&ngerschutzinssl Stk =] 15'000.00 120°000.00
Eingangstor Einseitig Stk 1 F0'000.00 70°'000.00
Eingangstar Beisdseitig Stk 1 90'000.00 90°'000.00
Fahrbahnerneuerung m’ 10500 200.00 2'100°000.00
Emeuerung Gehweg/Radweg me 2400 180,00 972'000.00
Total Baukosten exkl. MwSt. J'477°000.00
lll. Nebenkosten
Nebenarbeiten [Infrastruktur Bushaltestelle)
Total Nebenarbeiten exkl. MwSst. o78'000.00
IV. Unvorhergesehens
Diverses % 15
Total Unvorhergesehenes exkl. MwSt. B10°000.00
V. Technische Arbeiten
Ingenieurhonorar fur Projektierung , 15
und Bauleitung
Total Technische Arbeiten exkl. MwSt. 701'000.00
Total [exkl MwSt.) 5'445'865.00
Total [inkL Mw5t.] 5'BB1'134.20

Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

Zudem befindet sich im Anhang der Ubersichtsplan, welcher die genauen Anteile zwischen
der Gemeinde und dem Kanton aufzeigt. Seitens Gemeinde Hittnau ist ein Betrag von ca.



Kanton Zirich
Volkswirtschaftsdirektion

Amt fir Verkehr

BGK Pfaffiker-/Tosstalstrasse, Hitthau
09. Mai 2017 / Version 1

61/71

Fr. 302'000.- inkl. MwSt. zu tragen. Gemass Projektsitzungsprotokoll vom 2. Februar 2016
(Siehe Anhang), sind die anfallenden Kosten durch Gemeinde Hittnau tragbar.

Seitens AFV wird ein Gemeinderatsbeschluss mit dem Statement erwartet, dass das Projekt
und die Finanzierung von rund Fr. 350°000 exkl. MwSt. so weiterverfolgt werden kann.

6.7 Abweichungen von kantonalen Standards

Die kantonalen Standards werden grundsatzlich eingehalten, ausser beim nordlichen Geh-
weg entlang der Tosstalstrasse. Dieser verfiligt neu Uber eine minimale Breite von 1.60m.
Eine normgerechte Ausgestaltung mit einer Breite von 2.00m ist durch die bestehenden Ge-
baude nicht moglich.

6.8 Klarungsbedarf im Vorprojekt

- FUr die Verschiebung der Signalisation ,generell 50“ ist eine abschliessende Verfl-
gung der Kantonspolizei notwendig.

- Die Beleuchtung Einbezug vom Werkleitungskataster wurde nur ansatzweise disku-
tiert. Auf der Stufe Vorprojekt soll diese definiert werden, wobei insbesondere Ab-
schnitte mit neuen Querungsstellen, Bushaltestellen und Zentrumsabschnitten ge-
nau betrachtet und entsprechend der kantonalen Vorgaben beleuchtet werden miis-
sen.

- Der Grundeigentimer der Parzelle Kat.-Nr. 3642 (siehe Abbildung 31), plant eine
Stitzmauer zur Hangsicherung seines Gebaudes, angrenzend zur Haltestelle In-
dustrie. Am 06.09.2017 fand eine Besprechung zwischen AFV, Gemeinde und der
Fam. Grofec vor Ort statt. Es wurde beschlossen, dass im Vorprojekt mit dem Grund-
eigentiimer Varianten gepruft werden missen. Der Grundeigentimer hat sein Vor-
haben gestoppt, damit die Haltestelle und Mauer mit dem BGK abgestimmt und ge-
plant werden kann.

Abbildung 44  Planausschnitt Stitzmauer Fam. Grofec

j \ (TR

Datenquelle: Emch+Berger AG Pfaffikon

- Die Gemeinde Hittnau mdchte bei der nordseitigen Bushaltestelle Industrie ein Bike
and Ride erstellen. In diesem Zusammenhang méchte die Gemeinde Hitthau wissen,
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ob auf der nérdlichen Seite der Bushaltestelle Industrie, Land vom Kanton Zurich fiir
das Bike an Ride verwendet werden kann. Nach Angaben der AFV, gemass Protokoll
vom 02. Februar 2016, mochte die AFV nicht bendtigtes Land an die Gemeinde Hitt-
nau abtreten, damit das Bike and Ride realisiert werden kann.

Fur die Realisierung der Variante Bushaltestelle Sonne ist ein Landerwerb nétig, dies
muss in der weiteren Projektierungsphase geprift werden.

Der Durchlass der Luppmen in der Pféaffikerstrasse hat eine ungeniigende Kapazitat.
Herr Beat Strahm vom Tiefbauamt, Abteilung Kunstbauten arbeitet zusammen mit
dem Ingenieurbiro DSP an einem Projekt. Im Rahmen der weiteren Projektierung
sind die Hochwasserschutzmassnahmen abzuklaren und zu koordinieren.
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7 Vernehmlassung

Folgenden Stellen ist die Bestvariante zur Stellungnahme zuzustellen:
- Amt fur Verkehr, Bauen an Staatsstrassen, Martina Ott
- Tiefbauamt, P+R, Markus Walt
- Unterhaltsregion 1V, Rolf Vaqué
- Kantonspolizei, Roger Brandle
- Amt fur Raumentwicklung, Thomas Eiermann
- Postauto AG, Brix Frischknecht
- Gemeinde Hittnau

Die Vernehmlassung wird zur Stellungnahme an alle Teilnehmer per E-Mail zugestellit.

7.1 Auswertung der Stellungsnahmen

Verfasser/Anmerkungen Ubernahme | Entscheid AFV
in BGK

Tiefbauamt, Strasseninspektorat / Unterhaltsregion IV

Das Tiefbauamt hat keine Anmerkungen | - Keine Bemerkungen
zu den Inhalten auf Stufe Vorstudie.

Das Strasseninspektorat nimmt detailliert
zum Vor-/Bauprojekt im Rahmen der Be-
gehrensdusserung von 812 StrG Stel-
lung.

Amt fur Verkehr, Bauen an Staatsstrassen

Dort, wo der Rad- /Gehweg neu erstellt Ja Die Sichtweiten wurden grundsatzlich
wird, missen bei Ein-/Ausfahrten (auch eingehalten und bei den grossen Einfahr-
bei den privaten) die Sichtweiten gemass ten eingetragen. Die Sichtweiten sind
VSS-Norm 640 273a, Ziff. 12.2 gewéahr- auch in der weiteren Planungsphase zu
leistet werden. gewabhrleisten.

Die bestehende westliche Erschliessung | nein Die Umgestaltung ist im Rahmen des
des Stationsareals Kat.-Nr. 4096, insbe- Vorprojekts zu prifen.

sondere die Parkplatze vor der Halle
Pfaffikerstrasse 29 sind nicht normge-
recht und missen umgestaltet werden.
Die Erschliessung der funf Parkplatze
muss Uber die ordentliche, markierte Ein-
/Ausfahrt erfolgen und das Grundstiick in
diesem Bereich entlang der Staatstrasse
unuberfahrbar.
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Verfasser/Anmerkungen

Ubernahme
in BGK

Entscheid AFV

Amt fir Raumentwicklung

Gepruft werden kénnte allenfalls, ob der
Knoten beim Gasthaus Sonne Platzarti-
ger gestaltet werden kénnte. Zu empfeh-
len ist jedenfalls, dass der Strassenraum
bei diesem Knoten klarer definiert wird
(Hauptstrasse — Nebenstrasse oder
Platz?).

Eine allfallige Gestaltung ist im Rahmen
der weiteren Projektierung zu prufen.

Kantonspolizei Zirich

Bei allen Einmiindungen, Ausfahrten und
Fussgénger-, bzw. Radfahrerquerungs-
stellen sind die notwendigen Sichtweiten
zu gewahrleisten.

Ja

Die Sichtweiten werden grundsatzlich ge-
pruft und sind in der weiteren Ausarbei-
tung zu beriicksichtigen.

Die Fussganger- und Radfahrerqueungs-
stellen sind normgerecht zu beleuchten.

ja

Das Beleuchtungskonzept wird im Rah-
men der weiteren Projektierung erstellt.

Gemeinde Hittnau

Eingangstor Ortsausgang in Richtung
Pfaffikon:

Die Anordnung eines Eingangstors an
dieser Stelle zur Reduktion der gefahre-
nen Geschwindigkeiten wird grundséatz-
lich begrusst. Das Tor befindet sich rund
50 m vor dem Beginn des Siedlungsge-
biets. Diese Distanz wird als

eher gross empfunden. Es ist zu prifen,
ob das Eingangstor nadher zum Sied-
lungsrand verschoben werden kann und
ob in diesem Zusammenhang die beste-
hende Zufahrt zum Grundstuick Kat.-
Nr.2358 in das Eingangstor einbezogen
werden kann. Die Gemeinde empfiehlt
dem Kanton, in dieser Sache direkt mit
dem betroffenen Grundeigentiimer das
Gesprach zu suchen. Allenfalls wéaren
auch eine Aufhebung der Zufahrt und
eine Erschliessung des Grundstlcks
Kat.-Nr. 2358 uber die Seewadelstrasse
denkbar, sofern die betroffenen Grundei-
gentimer (Kat.-Nr. 3330) ihr Einverstand-
nis erklaren.

Nein

Ein verschieben des Eingangstors noch
naher an den Siedlungsrand und in Kom-
bination der Zufahrt Kat.-Nr. 2358 ist
nicht machbar. Die Ein- und Ausfahrtsra-
dien missen sichergestellt werden, was
auf Hohe eins Eingangstors (Mittelinsel)
nicht mdglich ist.

Die mdgliche Erschliessung uber die
Seewadelstrasse wére Aufgabe der Ge-
meinde, sofern dies gewiinscht wird.
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Verfasser/Anmerkungen Ubernahme | Entscheid AFV
in BGK
Gemeinde Hittnau
Gehweg auf der Nordseite: ja Der Radweg sollte im Bereich der Kat.-
Die durchgehende Anlage eines Geh- Nr. 4096 entlang der Mauer eine Breite
wegs auf der Nordseite der Pfaffi- von 3.00 m aufweisen. Ansonsten kann
kerstrasse wird begrusst. Allerdings sollte eine Reduktion auf eine Breite auf min-
dies nicht zu Lasten des Rad-/Gehwegs destens 2.75 m erfolgen.
auf der Siidseite erfolgen. Grundsatzlich Im Rahmen der weiteren Projektierung ist
sollte der Rad- und Gehweg zum Schutz ein Landerwerb in diesem Abschnitt zu
der Fussganger aus Sicht der Gemeinde prufen.
eine Mindest-
breite von 3.0 m aufweisen. Insbeson-
dere im Abschnitt Einmindung Seewa-
delstrasse bis Einmiindung Industrie-
strasse erfolgt gegeniiber heute eine
deutliche Reduktion der Breite auf 2.75m
bis 2.80m. Auf diese Verschmélerung ist
zu verzichten.
Fussgéngeribergange im Bereich der Nein Die Fussgangeribergange néher zur
neuen Bushaltestelle Industrie: Bushaltestelle anzuordnen ist bereits
Die Verschiebung der Bushaltestelle in Uberprift worden. Wegen den fehlenden
Fahrtrichtung Saland auf die gegentiber- Sichtdistanzen auf den Fussgangerstrei-
liegende Seite der bestehenden Halte- fen ist dies jedoch nicht méglich.
stelle in Fahrtrichtung Pfaffikon wird be-
grusst. Die beiden Fussgangerstreifen
Uber die Pfaffikerstrasse weisen hinge-
gen mit rund 40 m (Fussgéngerubergang
westlich der Bushaltestelle) bzw. rund 70
m (Fussgéngerubergang 6stlich der Bus-
haltestelle) eine sehr grosse Distanz zur
Bushaltestelle auf. Es ist zu prifen, ob
die Fussgéangerubergange naher zur Hal-
testelle angeordnet werden kdnnen
Warteraum bei der Bushaltestelle Indust- | Nein Auf eine Verbreiterung wurde wegen den

rie, Fahrtrichtung Saland:

Der Rad- und Gehweg weist im Bereich
der Haltestelle die Ubliche Breite von 3.0
m auf. Fir Busbenutzer steht mit Aus-
nahme des Bushauschens keinerlei War-
teraum zur Verfigung. Auch aus-
steigende Busbenutzer gelangen direkt
auf einen Weg, auf dem Radfahrer in bei-
den Richtungen verkehren. Der Rad- und
Gehweg ist daher im Bereich der Bushal-
testelle auf mindestens 3.5m zu verbrei-
tern, um Konflikte zwischen Radfahrern
und Busbenutzern zu vermeiden.

ortlich beschrankten Verhéltnissen ver-
zichtet.

Eine allfallige Aufweitung ist in Zusam-
menhang mit der geplanten Stitzmauer
der Parzelle Kat.Nr. 3642 zu prufen.
Siehe Kapitel 6.9 Klarungsbedarf im Vor-
projekt.
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Verfasser/Anmerkungen

Ubernahme
in BGK

Entscheid AFV

Gemeinde Hittnau

Engstelle des Rad- und Gehwegs bei der
Liegenschaft Jakob Stutz-Str. 2:

Es wird bedauert, dass die geféahrliche
Engstelle von nur 2.50 m Breite im Rah-
men des Umbaus nicht entschérft werden
kann. Zu mindestens ist mit einer klaren
Signalisation die Sicherheit der Fussgan-
ger zu gewahrleisten.

Ja

Die Engstelle konnte wegen den 6rtlich
beschrankten Verhaltnisse nicht ent-
scharft werden.

Die Signalisation ist in der weiteren Pro-
jektierung mit der KAPO zu prufen.

Eingangstor Ortsausgang in Richtung Sa-
land:

Die Anordnung eines Eingangstors an
dieser Stelle zur Reduktion der gefahre-
nen Geschwindigkeiten wird grundsatz-
lich begrusst. Das Tor befindet sich wie
auf der anderen Seite des Ortseingangs
rund 50 m vor dem Beginn des Sied-
lungsgebiets. Diese Distanz ist zwar
ebenfalls eher gross, sie ist hier indes
wegen der folgenden Zufahrt zur Liegen-
schaft Tosstalstrasse 41 angemessen.

Keine Bemerkungen.

Strassenraumgestaltung von Fassade zu
Fassade:

Gemass erlauterndem Bericht steht beim
Betriebs- und Gestaltungskonzept die
Strassenraumgestaltung von Gebaude-
fassade zu Gebaudefassade im Fokus.
Die Gebaudevorzonen sollen attraktiv ge-
staltet werden, davon ist leider im Pro-
jektentwurf wenig zu sehen. Selbst in Be-
reichen, wo Flachen nicht mehr benétigt
werden (z.B. im Bereich der aufgehobe-
nen Haltestelle Industrie auf der Slidseite
oder im Bereich westlich der Einmundung
der Isikerstrasse in die Pfaffikerstrasse)
wird keine Gestaltung vorgeschlagen.

Keine Bemerkungen.

Die Gestaltung der Restflachen hat in der
weiteren Projektierung und in Abstim-
mung mit der Gemeinde zu erfolgen.

Ausgleichshaltestelle:

Im Kostenteiler ist die Ausgleichshalte-
stelle fur den Postautobetrieb an der In-
dustriestrasse aufgefihrt. In den Projekt-
plénen ist diese Ausgleichshaltestelle
hingegen nicht mehr aufgefihrt. Diese
Differenz ist zu kléaren.

Zum Zeitpunkt der Kostenschatzung war
eine Ausgleichshaltestelle sowie Fahr-
bahnhaltestellen beim Bushalt Industrie
geplant. Im Rahmen der weiteren Projek-
tierung, wurde in Absprache mit der Post-
auto Schweiz AG entschieden Busbuch-
ten bei der Haltestelle Industrie anzuord-
nen. Dies fuhrte zum spéateren Wegfall
der Ausgleishaltestelle.

Die Kosten durch den Wegfall der Aus-
gleichshaltestelle reduziert sich dadurch
fur die Gemeinde um Fr.10'000..--
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Verfasser/Anmerkungen

Ubernahme
in BGK

Entscheid AFV

Gemeinde Hittnau

Kostenteiler:

Vom Kostenteiler mit der Zusammenstel-
lung der von der Gemeinde Hittnau zu
tragenden Kosten wird Kenntnis genom-
men. Nicht nachvollziehbar ist die unter
lll. Nebenkosten aufgefuihrte Posi-

tion ,,Nebenarbeiten (Infrastruktur Bus-
haltestelle)". Die Gemeinde Hittnau ist
bestrebt, die bestehenden Buswartehau-
schen weiter zu verwenden und an den
neuen Standorten wieder aufzustellen.
Ob dies in der Kostenschétzung beriick-
sichtigt wurde, entzieht sich unserer
Kenntnis.

ja

In der Kostenschatzung wurden neue
Buswartehduschen eingerechnet.

OV-Betreiber

Bushaltestelle Hittnau, Sonne (Nord):
Prufen ob die Anlegekante mit 22cm rea-
lisiert werden kann

Ja

Eine Anlegekante mit 22cm sollte reali-
sierbar sein. Dies wird in im Rahmen des
Vorprojekts Uberpriift.

Bushaltestelle Hittnau, Industrie (Sid):
Die Wartehalle soll, wenn mdglich in der
Mitte der Haltekante platziert werden.

Die Wartehalle wurde aufgrund der ortli-
chen Verhéltnisse nicht mittig platziert.
Die Abstimmung und Gestaltung der
Wartehalle ist im weiteren Projekt und
zusammen mit der Gemeinde zu prifen.
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8 Externe Kommunikation

Gemass Angaben der Gemeinde Hitthau ist zum jetzigen Zeitpunkt keine Infoveranstaltung
gewdilnscht. Voraussichtlich wird diese im Rahmen von § 13 (Mitwirkung der Bevolkerung
nach Strassengesetz) stattfinden.



Kanton Zirich
Volkswirtschaftsdirektion

Amt fir Verkehr

BGK Pfaffiker-/Tosstalstrasse, Hitthau
09. Mai 2017 / Version 1

69/71

9 Unterlagen

Anhang:
- Verkehrsunfallstatistik KAPO vom 29.11.2013
- Aktennotiz Projektstartsitzung vom 30.01.2014
- Aktennotiz Gemeinderatinfo vom 03.09.2014
- Bericht Workshop, Auswertung vom 05.06.2014
- Aktennotiz Knotenstromzahlung vom 15.11.2015
- Protokoll Projektsitzung vom 02.02.2016
- Kostenschatzung +/- 30 % vom 28.01.2016
- Stellungnahmen zum Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK)

o Baudirektion, Tiefbauamt, Strasseninspektorat / Unterhaltsregion IV vom
30.06.2017

o Volkswirtschaftsdirektion, Amt fir Verkehr, Bauen an Staatsstrassen vom
06.07.2017

o Baudirektion, Amt fir Raumentwicklung
o Kantonspolizei Zurich, Verkehrstechnische Abteilung vom 20.06.2017
o Gemeinde Hittnau, Protokoll des Gemeinderates vom 12.07.2017

o PostAuto Schweiz AG vom 31.05.2017

Beilagen (siehe Daten CD):
- DTV 2016, Messstelle Nr. 2992
- Zonenplan Gemeinde Hittnau
- Veloinfrastruktur
- Gewasserschutzkarte
- Grundwasserkarte Mittel- und Hochwasserstand
- Offentliche Oberflachengewéasser
- Archéaologische und Denkmalschutzobjekte
- Ausnahmetransport-Route
- Ausnahmetransport-Route, Verfiigung
- Naturgefahrenkarte
- Entwurf regionaler Richtplan-Verkehrsplan-RZO
- Buslinien Angaben Postauto AG

- Ubersicht Buslinien
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Planunterlagen:

- Analyseplan, Situation 1:1000 vom 20.02.2015

- Bestandaufnahmen, Situation 1:500 (Teil 1) vom 11.02.2014
- Bestandaufnahmen, Situation 1:500 (Teil 2) vom 07.02.2014
- Bestandaufnahmen, Situation 1:500 (Teil 3) vom 07.02.2014
- Situation BGK 1:500 (Teil 1) vom 07.04.2017

- Situation BGK 1:500 (Teil 2) vom 07.04.2017

- Situation BGK 1:500 (Teil 3) vom 07.04.2017

- Ubersicht 1:1000 Kostenteiler vom 29.01.2016
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Kantonspolizei
uUric
Verkehrspolizei

Verkehrsunfallstatistik des Kantons Zirich (VUSTA)
Unfallliste

Hittnau
Pfaffiker-/TOsstalstrasse

Seite:

Zeitraum:

Druckdatum:
Sortiert nach:

Provisorische Werte

1 /7 1

01.11.2008 - 31.10.2013
29.11.2013, 09:32 Uhr
Datum, Zeit, Unfall-Nr.

Nr. |Tag| Datum | Zeit |Licht- [Verletzte |Tote|Sach- Witterung |Strassen- |Ver- Haupt- |UT | UT |>mutmassl. Fahrzweck/ |Ver- Anprall *) [Intervall-Nr. UAP-Nr.
verhalt- schaden zustand |kehrs-  |ur- *) | Zu.| Verursacher | Verkehrsart |traut- oder
nisse |leicht menge [sache ord| Opjektart heit Koordinaten
schwer ) Anhanger Strecke Fahrbahn
1|Mo |17.11.08 |12:05 |Tag 1 1 500|bedeckt feucht rege 133 30 [A |>Mofa Schulweg gut 100 337 003 400 650274
B PW Arbeitsweg gut 100
2|Di |23.11.10 |18:15 |Nacht 1 500|Regen feucht schwach |170 80 |B FG Freizeit/Einkauf| gut 337 003 480 687636
A |>PW Arbeitsweg gut 100
3|Mi |06.04.11 |14:50 |Tag 1 10 000|schdn trocken |schwach [112 41 |A [>PW Freizeit/Einkauf| gut 100 337 003 670 695651
B LastwagemA |Geschaft/Giter | gut 100
4[sa |11.02.12 |06:00 [Nacht 500|Schneefall |verschneit|schwach [609 02 |A |>PW unbek/andere |unbek |103 337 003 480 720139
5|Fr ]05.10.12 |18:05 |Tag 50 000]|schdn trocken |rege 170 21 (A |>PW Freizeit/Einkauf| gut 100 337 003 100 729277
B PW Freizeit/Einkauf| gut 100
F PW Arbeitsweg gut 100
F PW Arbeitsweg gut 100
6[So [30.12.12 |21:15 [Nacht 3 000|bedeckt trocken |schwach |609 02 |A |PPW unbek/andere |unbek [103 337 003 900 735338

*) Erklarung der Codes in der Zusammenfassung

VLO02: Stellung_Rep, Version 1.0
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Kantonspolizei
Ziri

Verkehrspolizei

Wochentag
17 Sonntag
18 Montag
19 Dienstag
20 Mittwoch
22 Freitag
23 Samstag
Unfallzeit
06-07
12-13
14-15
18-19
21-22
Lichtverhaltnisse
180 Tag
182 Nacht
Verletzte
leicht
schwer
Tote
Sachschaden
Witterung
160 schon
161 bedeckt
162 Regen
165 Schneefall
Strassenzustand
100 trocken
101 feucht
103 verschneit

PNR PP PR R R R R

O PNW WW

65 500

P FE,DNDN

PN W

Verkehrsunfallstatistik des Kantons Zirich (VUSTA)

Unfallliste (Zusammenfassung)

Hittnau
Pfaffiker-/Tosstalstrasse

Seite: 1/ 1
Zeitraum: 01.11.2008 - 31.10.2013
Druckdatum: 29.11.2013, 09:32 Uhr
Provisorische Werte

Total Unfélle 6
Verkehrsverhéltnisse Hauptursache
132 fglgﬂ(\;vach ‘21 Zustand des Lenkers 1
112 Einwirkung von Medikamenten 1
Objektart Nichtbeachten von Zeichengebung od. Signalisation 1
10 Personenwagen 9 133 Nichtbeachten einer Markierung 1
%i 'I\_/Iaosft;Nagen 1 Unaufmerksamkeit und Ablenkung 2
27 Fussganger 1 170 Momentane Unaufmerksamkeit 2
Unbekannter Mangel / Einfluss 2
Fahrzweck/Verkehrsart (mutm. Unfallverursacher) 609 Unbekannter Mangel / Einfluss 2
46 Schulweg 1
48 Arbeitsweg 1 Unfalityp
49 Freizeit / Einkaufen 2 Fahrunfall 2
52 unbekannt / andere 2 02 Kollision mit Hindernis auf Fahrbahn 2
L Auffahrunfall 1
Vertrautheit mit Strecke (mutm. Unfallverursacher) 21 Vorwarts auf stehendes Fz 1
71 gut 4 Abbiegeunfall 1
72 unbekannt 2 30  Linksabbieger mit Gegenverkehr 1
Anprall Einbiegeunfall 1
100 kein Anprall 9 41 Rechtseinbieger mit Fz von links 1
103 Insel, Inselpfosten 2 Fussgangerunfall 1
80 Fg quer mit Geradeaus 1

VLO03: StellungZusfa_Rep, Version 1.0



Kanton Ziirich
E Volkswirtschaftsdirektion
Amt fiir Verkehr

Aktennotiz

Gemeinde
Strasse
Strecken-Km
Strecke
Bauwerk

Ort:
Datum:

Teilnehmer/innen:

Traktanden:

Emch+Berger AG Pfaffikon

Hittnau

Pfaffiker-/Tosstalstrasse

8.600 - 9.750

Dorfeinfahrt aus Pfaffikon bis Dorfausfahrt nach Saland
Ortsdurchfahrt

Gemeindekanzlei Hitthau, Jakob-Stutz-Strasse 50, 8335 Hittnau
Donnerstag 30. Januar 2014, 13:30 bis 15:30

Frau Jeannette Bucher, Gemeinderat Hittnau / Sicherheitsvorsteherin
Frau Monika Hungerbthler, ProVelo Kt. ZH / Infrastruktur, Planung
Frau Rahel Tschann, Gemeinde Hittnau / Sicherheit

Herr Urs Gunter, VD-Infrastrukturplanung / Entwicklungsingenieur Ost
Herr Tobias Etter, VD-Infrastrukturplanung /Projektentwicklung

Herr Roger Brandle, Kantonspolizei Zurich

Herr Daniel Meyer, Gemeinderat Hittnau / Tiefbauvorsteher

Herr Felix Adelmeyer, Gemeinde Hittnau / Bauamt, Hoch- und Tiefbau
Herr Robert Sturzenegger, Gemeindewerke Hittnau / Betriebsleiter
Herr Pascal Stolz, Emch + Berger Gisler AG, Projektleiter

Begrussung durch Vertreter Amt fur Verkehr
Erlauterungen Ist-Zustand
VelofUhrung entlang Pfaffiker-/ Tosstalstrasse
/5. Positionierung Querungsstellen (Bestand / Optimierungspotenzial)
Anordnung Bushaltestellen (Bestand / Optimierungspotenzial]
zukiinftige Knotenausgestaltung Isikerstrasse sowie Jakob Stutz-Strasse
7. Weiteres Vorgehen

o

o

Seestrasse 10 | CH-8330 Pfaffikon | Tel. +41 44 952 13 45
pfaeffikon@emchberger.ch | www.emchberger.ch

Gesamtldsungen sind unser Plus.



1 Begrissung durch Vertreter Amt fur Verkehr

2 Ist-Zustand

Allgemein

Die heutige Situation mit den drtlichen Gegebenheiten wurde von dem Planungsburo

Emch+Berger Gisler AG analysiert und planlich dargestellt. Neben den Planen der Be-

standesaufnahme wurde auch ein Schemaplan erstellt, auf welchem neben den ortli-
chen Gegebenheiten auch die Schwachstellen markiert wurden.

Gemeinde Hittnau
Die Gemeindevertreter verweisen neben den bereits durch das Planungsbtro festge-
stellten Schwachstellen, auf folgende weitere Schwachstellen hin:

- Die zurzeit bestehenden Sichtverhaltnisse bei der Ausfahrt der Isikerstrasse in die
Pfaffikerstrasse sind ungentgend. Diese mussen bei der Neuprojektierung unbe-
dingt miteinbezogen werden.

- Auf der Jakob Stutz-Strasse befindet sich die Fahrbahnhaltestelle Sonne. Die heu-
tige Positionierung der Haltestelle Sonne fiihrt vermehrt zu Rickstaus. Dies be-
trifft vor allem die Linksabbiegespur auf der Tosstalstrasse nach Baretswil und
auch die Fahrspur auf der Pfaffikerstrasse Richtung Saland.

Eine Verlangsamung der Geschwindigkeiten fur die Ortsdurchfahrt ist von Seiten der
Gemeinde winschenswert. Diese Reduktion der Geschwindigkeit soll jedoch mittels
baulichen Massnahmen erreicht werden. Eine Tempo 30 Zone ist kein Thema.

Kantonspolizei

- Die Kantonspolizei weist darauf hin, dass an der bestehenden Héchstgeschwin-
digkeit von 50 km/h auch in Zukunft festgehalten wird.

- Im Bereich des Knotenpunktes Tosstalstrasse - Jakob-Stutz-Strasse sind die
Querungsstellen zu optimieren

3  Velofiihrung entlang Pfaffiker-/ Tosstalstrasse

Pro Velo Ziirich

Die heute bestehende Veloflihrung entlang der Pfaffiker- und Tdsstalstrasse durch
einen kombinierten Rad-/ Gehweg wird als gut empfunden. Aus Sicht von Pro Velo
des Kantons Zirich ist an dieser Velofihrung ausfolgenden Grinden festzuhalten:

- Die Anschlisse konnen beibehalten werden. Der Radfahrende muss zu keinem
Zeitpunkt die Strassenseite wechseln, sofern er die Route von Pfaffikon in Rich-
tung Saland benutzt.

- Bei einer Perimeterlange von rund 700 m wird es nicht als sinnvoll erachtet, die
Radwegflhrung von einem Rad-/ Gehweg zu einem Radstreifen zu wechseln.



- Der Ubergang bei der Industriestrasse wird nicht als problematisch erachtet. Der
Ubergang bei der Jakob-Stutz-Strasse ist zurzeit jedoch ein wenig uniibersicht-
lich. Trotzdem sind beide Ubergange in der weiteren Projektierung zu beriicksichti-
gen und gemass kantonalen Richtlinien auszugestalten.

Kantonspolizei

- Obwohl die heutige Radwegfihrung nicht dem kantonalen Standard fir die Rad-
fihrung auf Innerortsstrecken entspricht, sollte am heutigen und bewéahrten Sys-
tem festgehalten werden.

- Die Akzeptanz in der Bevolkerung fur den Rickbau der als sicher empfundenen
Radfihrung wird kaum vorhanden sein.

Die Gemeinde sowie das AFV erachten die heutige Velofihrung ebenfalls und gut. Es
wurde entscheiden, dass in der weiteren Planung nur Varianten mit einen kombinie-
ren Fuss-/ Radweg erarbeitet werden. Die die Velofihrung auf der Fahrbahn wurde
als nicht zweckmassig erachtet.

4./5. Positionierung Querungsstellen/Anordnung Bushal-
testellen

Allgemein

- Mit der Erarbeitung des Betriebs- und Gestaltungskonzepts (BGK) sind auch die
bestehenden Querungsstellen und Bushaltestellen zu Uberprifen.

- Bei der Positionierung / Anordnung der Bushaltestellen verweist das Amt fur Ver-
kehr auf das marktverantwortliche Unternehmen (PostAuto AG). Nach ersten Infor-
mationen wird in dem Bearbeitungsperimeter tber eine Optimierung der Haltestel-
len diskutiert. Das Planungsbiro wird den Kontakt zur Betreiberfirma suchen um
die Schnittstellen zu definieren.

- Die Positionierung der Querungsstellen muss in Zusammenhang mit der Positionie-
rung der Bushaltestellen angeschaut werden.

S5  zukinftige Knotenausgestaltung Isikerstrasse sowie
Jakob Stutz-Strasse

Amt fiir Verkehr

- Von Seiten des Kantons Zirich besteht kein Anlass/Grund die Knotenpunkte Pfaf-
fiker-/ Isikerstrasse und Tosstalstrasse Jakob-Stutz-Strasse zu einem Kreisel um-
zugestalten. Somit wiirden zusétzliche Kosten einer Umgestaltung zu Lasten der
Gemeinde Hittnau fallen.

- Um trotzdem eine Diskussion Uber eine mdgliche Kreiselldsung wahrend dem ers-
ten Workshop fihren zu konnen, wird das Planungsblro auch diese Maglichkeit in
einem reduzierten Detaillierungsgrad vorbereiten. Als Kreiseldurchmesser kommt
ein 24m- und/oder ein 26m-Kreisel in Frage.



Gemeinde Hittnau

- Auch von Seiten Gemeinde Hittnau ist eine Umgestaltung des Knotenpunkts nicht
notwendig. Trotzdem sollte Uber die Moglichkeit eines Kreisels wahrend dem
Workshop diskutiert werden konnen.

- Des Weiteren verweist die Gemeinde Hittnau darauf, dass der heute bestehende
Schotterweg entlang der Tosstalstrasse zwischen der Einfahrt Im Wiesengrund bis
zum Flurweg Richtung Schdnau nicht mehr eine solch hohe Bedeutung fir den
Schulweg hat, wie dies bei der Erstellung noch der Fall war.

- Die Gemeinde Hittnau berat sich intern lber die zukiinftige Bedeutung dieser
Wegbeziehung und wird zur gegebenen Zeit darlber informieren.

Zum jetzigen Zeitpunkt kann die Gemeinde noch keine Aussagen bezlglich der Nut-
zung oder Gestaltung von mdglichen Restflachen machen, welche durch den magli-
chen Rickbau von Abbiegespuren oder Busbuchten entstehen. Seitens AFV kénnen
diese Flache entweder zur Aufwertung der Ortsdurchfahrt genutzt werden oder sie
werden den angrenzenden Eigentlimer zum Kauf angeboten. Das Planungsburo wird
diese Flachen plangrafisch darstellen.

6  Weiteres Vorgehen (Terminplanung]

Frihling 2014 Uberarbeitung Analyse / Ausarbeitung Variantenstudium
Emch+Berger Gisler AG / Amt fiir Verkehr

Anfangs Sommer 2014 1. Workshop; BGK Ortsdurchfahrt Hittnau
Teilnehmer geméss Einladung

Ende 2014 Fertigstellung BGK (Betriebs- und Gestaltungskonzept]

2018/2019 Fertigstellung Realisierung / Bauarbeiten

Protokoll:

Ewald Gisler, Bauingenieur HTL



Kanton Ziirich

E Volkswirtschaftsdirektion
Amt fiir Verkehr

Aktennotizen: Gemeinderat-Information

Gemeinde Hittnau

Strasse Pfaffiker-/Tosstalstrasse

Strecken-Km 8.600 - 9.750

Strecke Dorfeinfahrt aus Pfaffikon bis Dorfausfahrt nach Saland

Bauwerk Ortsdurchfahrt

Ort: Gemeindekanzlei Hittnau, Jakob Stutz-Strasse 50, 8335 Hittnau

Datum:

Teilnehmer/innen:

Entschuldigt

Grundlagen

Traktanden:

Emch+Berger AG Pfaffikon

Mittwoch 3. September 2014, 14.00 Uhr bis 15.00 Uhr

Herr Tobias Etter, VD-Infrastrukturplanung /Projektentwicklung
Herr Brix Frischknecht, Postauto AG Zurich

Herr Alexander Hanne, Postauto AG Zirich

Herr Felix Adelmeyer, Gemeinde Hittnau / Bauamt, Hoch- und Tiefbau
Herr Daniel Meyer, Gemeinderat Hittnau / Tiefbauvorsteher
Herr Christoph Hirtz, Gemeinderat Hittnau

Frau Janette Bucher, Gemeinderatin Hittnau

Frau Yvonne Gorgi, Gemeinderatin Hittnau

Herr Guido Keller, Gemeinderat Hittnau

Herr Ralf Krummenacker, Gemeinderat Hittnau

Herr Peter Wermelinger, Gemeinderat Hittnau

Frau Melanie Setz, Emch+Berger Gisler AG

Herr Ewald Gisler, Emch+Berger Gisler AG, Projektleiter

Betriebs- und Gestaltungskonzept vom Méarz 2014

- Bericht

- Bereinigte Plane nach Workshop-Nr.1, 05.06.2014, mit Varianten
- Protokoll Workshop-Nr.1, 05.06.2014

Begrissung durch Vertreter Amt fir Verkehr

Vorstellung der Planungsstudie Ortsdurchfahrt Hittnau
Diskussion Varianten

. Vorstellung Busbetrieb ab Dezember 2016 durch Vertreter
Postauto AG Zurich

5. Diskussion Varianten

6. Weiteres Vorgehen / Sitzungstermine

7. Varia

R A

Seestrasse 10 | CH-8330 Pfaffikon | Tel. +41 44 952 13 45
pfaeffikon@emchberger.ch | www.emchberger.ch

Gesamtldsungen sind unser Plus.



Weiteres Vorgehen

o Variante neuer Standort Bushaltestelle (Bereich: Einmindung Jakob Stutz-
Strasse, Einmindung Isikerstrasse]

e Sitzung durch Emch+Berger Gisler AG
Variante neuer Standort Bushaltestelle (KAPQ, Gemeindevertreter, Postauto
AG Zurich)

Ewald Gisler, Bauingenieur HTL
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Variantenstudium flr den Workshop vom 5.06.2014
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Kanton Zirich

Volkswirtschaftsdirektion

Amt fur Verkehr AFV
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Tobias Etter, Projektleiter Infrastrukturplanung
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Verfasser
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1 Situationsanalyse

1.1 Strassenmerkmale

Die Pfaffiker- und Tosstalstrasse sind kantonale Hauptverkehrsstrassen (HVS) und gemass
Strassenkarte der Kantonspolizei blau signalisiert. Der Verkehrslastklassenplan weist beide
Strassen als T3 aus.

Auf der Pfaffikerstrasse ist eine fixe Zahlstelle stationiert, die einen DTV von ca. 5200
Fahrzeugen und einen LKW-Anteil von ca. 6.8 % aufweist.

Fir die Tosstalstrasse errechnet das kantonale Gesamtverkehrsmodell einen DTV von
rund 6'200 Fahrzeugen.

Der zu betrachtende Bearbeitungsperimeter erstreckt sich entlang der Pfaffiker- und
Tosstalstrasse von Dorfeinfahrt aus Richtung Pfaffikon bis Dorfausfahrt in Richtung Saland
Uber eine Gesamtlange von rund einem Kilometer.

Schiracher

Eichbil

Abbildung 1 Ubersichtsplan

Nachfolgend werden alle fir die Strasse und fir alle sie benutzenden Verkehrstrager rele-
vanten Fakten tabellarisch aufgefiihrt. Die Tabelle dient der systematischen Erfassung und
garantiert, dass bei der Studienerarbeitung alle relevanten Aspekte beachtet werden.
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Tabelle 1 Strassenmerkmale
Kriterium Merkmale Bemerkungen
glassifizierung gemass [JHauptstrasse des Bundes
trassentyp Xlkantonale HVS
[regionale RVS
Klassifizierung gemass DXHauptstrasse (blau signalisiert)
Signalisation [INebenstrasse (weiss signalisiert)
Klassifizierung gemass T 2 X3 [4 [15
Verkehrslastklasse
Massgeblicher [JPw-PW-ZR
Begegnungsfall XILKW-PW-ZR
[Jandere
Funktion Xlverkehrsorientiert
[siedlungsorientiert
Lage Xinnerorts
[lausserorts
Gefélle X< 3 % (flach)
XI> 3 % < 6 % (leichte Steigung)
[(1>6%
MIV / SV
Hoéchstgeschwindigkeit X150 km/h
(180 km/h
[landere: km/h
Geschwindigkeitsmessung  Messung am: 6.-12.Nov.2013
V85: 50-57 km/h
[Jkeine Messdaten vorhanden
DTV / Jahr -
Lastwagenanteil ca.7.3%
Verkehrsentwicklung
Transportroute Typ [ K2 O3
[keine Ausnahmetransportroute
Offentlicher Verkehr
Buslinie Buslinie Nr.835, 837 und 858. 835 (16 - 22 Fahrten/Tag/Richtung)
(siehe auch Checkliste Bus- Total 1-2 Fahrten/Richtung /Std. 837 (3 - 11 Fahrten/Tag/Richtung)
buchten) wahrend 14 Std. / Tag 858 (8 Fahrten/Tag/Richtung)
X Einsatz von Gelenkbussen
[keine Buslinie
Bushaltestellen Bushaltestelle: Sonne und Industrie.
XlFahrbahnhaltestelle (Haltestelle Sonne)
XlBusbucht (Haltestelle Industrie)
[entspricht BehiG
Veloverkehr
Klassifizierung Radroute [Inationale Veloroute Nr.
[regionale Veloroute Nr.
[Verbindungsroute
Mobilitdtszweck [JAlitagsnetz: Schulwege und OV-Zubringer sind
[JAlitagsroute nur anzukreuzen, wenn klar aus-
[JSchnellroute gewiesen und in direktem Bezug zu
1OV - Zubringer Schulanlagen und/oder Bahnhdfen.

[JSchulweg Oberstufe
[JSchulweg Primarschule
[JFreizeitnetz
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Bemerkungen

' Radwegstrategie

Velofahrende
(Querschnitt)
(gemass Ausbaustandard)

Veloinfrastruktur
Fussverkehr
Fussgéangerinnen

(gemass Ausbaustandard)

Trottoirs

Fussgangerstreifen
gemass VSS 640241

Fussgangerstreifen
gemass VSS 640241

Fussgangerstreifen
gemass VSS 640241

' [JRadwegliicke - Objektnr.
[kein Eintrag als Radwegliicke

[Cviel (> 100 Personen/Tag)
[CIwenig (20-100 Personen/Tag)
[Clgering (< 20 Personen/Tag)

[[JRadstreifen vorhanden
[[JRad-Gehweg vorhanden

[Cviel (> 100 Personen/Tag)
[Iwenig (20-100 Personen/Tag)
[Clgering (< 20 Personen/Tag)

[beidseitig liickenlos vorhanden
Xeinseitig liickenlos vorhanden
[Cliiickenhaft / nicht vorhanden

FG-Streifen: Seewadelstrasse

Frequenz:

[J> 50 Personen/h

[J> 100 Personen/5 Std.
X< 50 Personen/Std.

Ausstattung:

XlQuerungshilfe vorhanden

XlBeleuchtung gut/vorhanden

Sichtweite
Xlgut
[geniigend
[Jungeniigend

FG-Streifen: Bushaltestelle Industrie

Frequenz:

[I> 50 Personen/h

[I> 100 Personen/5 Std.
X< 50 Personen/Std.

Ausstattung:

[]Querungshilfe vorhanden

XBeleuchtung gut/vorhanden

Sichtweite
Clgut
Xlgenigend
[CJungeniigend

FG-Streifen: Isikerstrasse
Frequenz:

[J> 50 Personen/h

[J> 100 Personen/5 Std.
[X|< 50 Personen/Std.

Ausstattung:

XlQuerungshilfe vorhanden

XIBeleuchtung gut/vorhanden

Sichtweite
[Jgut
Xlgenugend
MXungeniigend
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Kriterium Merkmale Bemerkungen
' Fussgangerstreifen 'FG-Streifen: Jakob-Stutz-Strasse '
gemass VSS 640241 Frequenz:

[J> 50 Personen/h

[]> 100 Personen/5 Std.

[X|< 50 Personen/Std.
Ausstattung:

XQuerungshilfe vorhanden
XBeleuchtung gut/vorhanden
Sichtweite

[gut

Xlgenugend

[Jungeniigend

Fussgangerstreifen FG-Streifen: Im Wiesengrund
gemass VSS 640241 Frequenz:
[1> 50 Personen/h
[1> 100 Personen/5 Std.
X< 50 Personen/Std.
Ausstattung:
XlQuerungshilfe vorhanden
XlBeleuchtung gut/vorhanden
Sichtweite

Xlgut
[geniigend
[Jungeniigend

Schulweg zu Fuss XlOberstufe
XlPrimarschule

Unfallgeschehen vergangene 5 Jahre

Hauptursachen XIManévrierunfalle
[nicht angepasstes Tempo
[Jandere:

Beteiligte XFussgéngerinnen
[JVelofahrende
XMV

1.2 Problemanalyse

1.2.1 MIV

Die Haufigkeit der Geschwindigkeitsiibertretungen bei den Dorfauswartsfahrenden motori-
sierten Verkehrsteilnehmenden zeigen auf, dass in dieser Hinsicht ein grosser Handlungs-
bedarf besteht.

Neben den Geschwindigkeitsmessungen wurden am Montag 11. November 2013 sowohl
am Knotenpunkt Pfaffiker-/ Iskerstrasse wie auch an dem Knotenpunkt Tésstal-/ Jakob-
Stutz-Strasse die Knotenstrome wahrend der Morgen-(07.00 bis 08.00 Uhr) und der
Abendspitzenstunde (17.00 bis 18.00 Uhr) gezahlt.

Die untersuchten bestehenden Knotenpunkte an der Pfaffiker-/ TOsstalstrasse funktionieren
bereits heute einwandfrei. Es bilden sich durch das bestehende Verkehrsregime keine
grosseren Ruckstaus.
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1.2.2 Veloverkehr

Der Langsverkehr des leichten Zweiradverkehrs wird entlang der Pféffiker- und
Tosstalstrasse auf einem gemeinsamen Rad-/ Gehweg gefiihrt.

Die Breite des Rad -/ Fussweges betragt entlang der Pfaffikerstrasse zwischen 2.50 bis
3.60 m. Gemass Richtlinien ,Anlagen flir den leichten Zweiradverkehr* ist eine minimale
Breite von 2.50m erforderlich. Sollte der Rad- und Gehweg jedoch direkt fahrbahnanlie-
gend positioniert sein, ist ein Zuschlag von 0.25m erforderlich. Durch die bestehende Be-
bauungsstruktur entlang der Strasse kann diese Minimalbreite von 2.75m an zwei Standor-
ten nicht eingehalten werden.

Die fast durchgehende Langsverbindung fir den leichten Zweiradverkehr entlang der Pfaf-
fiker- und Tdsstalstrasse wird nur beim Einlenker der Isikerstrasse und beim Einlenker der
Jakob-Stutz-Strasse unterbrochen. Diese beiden Ubergange sind im heutigen Zustand
nicht normkonform gestaltet resp. markiert.

Die bestehenden Veloparkierungsanlagen befinden sich entlang der Jakob — Stutz — Stras-
se beim Gasthof ,Sonne“ (6 Veloabstellplatze) beim Werkhof (9 Veloabstellplatze) und
beim Schulhaus ,Hermetsbiel” (18 Veloabstellplatze).

1.2.3 Fussverkehr

Auf der sldlichen Seite der Pfaffiker-/ Tosstalstrasse verlauft entlang der gesamten Peri-
meterlange der kombinierte Rad- und Gehweg. Dieser kombinierte Rad- und Gehweg weist
jeweils eine Breite von 2.50 m bis 3.60 m auf. Diese Verbindung wird ausschliesslich durch
die Industriestrasse sowie die Jakob-Stutz-Strasse unterbrochen.

Auf der nordlichen Strassenseite besteht zwischen der Dorfeinfahrt aus Richtung Saland
bis nach der Einfahrt zur Neuuberbauung ,Luppmenbach” eine Gehwegverbindung. Diese
wird zwischenzeitlich durch die Isikerstrasse unterbrochen, wobei jedoch in diesem Bereich
ein Fussgangerstreifen besteht.

Zwischen der Neulberbauung ,Luppmenbach® bis zur Dorfausfahrt Pfaffikon fehlt entlang
der nordlichen Strassenseite ein durchgehender Gehweg.

Gesamthaft bestehen im Bearbeitungsperimeter total acht Querungsstellen fir den Fuss-
verkehr, wobei samtliche Querungsstellen Uber eine bestehende Fussgangerschutzinsel
verfige. Ausser den zwei Querungsstellen vor und nach dem Knotenpunkt Pfaffiker-/ Isi-
kerstrasse sind samtliche Querungen mit einem Fussgangerstreifen zusatzlich abgesichert.

1.2.4 ov

Im Bearbeitungsperimeter befinden sich die Haltestellen Industrie und Sonne. Im weiteren
Umfeld befindet sich noch die Bushaltestelle Oberdorf (siehe Abbildung 14).

Diese Haltestellen werden durch die Buslinien 835 (Pfaffikon — Bauma), 837 (Rundkurs
Pfaffikon — Hittnau — Pfaffikon) und seit dem Dezember 2013 auch von der Buslinie 858
(Wetzikon — Isikon) an den o6ffentlichen Verkehr angeschlossen.

1.2.5 Weiteres

Keine Bemerkungen.
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1.2.6 Schlussfolgerungen / Hauptziele

e An der bestehenden Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h soll auch in Zukunft fest-
gehalten werden.

e Im Bereich des Knotenpunktes Tdsstalstrasse — Jakob-Stutz-Strasse sind die Que-
rungsstellen zu optimieren.

e Die zurzeit bestehenden Sichtverhaltnisse bei der Ausfahrt der Isikerstrasse in die
Pfaffikerstrasse sind ungeniigend. Diese miissen bei der Neuprojektierung unbe-
dingt miteinbezogen werden.

o Auf der Jakob-Stutz-Strasse befindet sich die Fahrbahnhaltestelle Sonne. Die heu-
tige Positionierung der Haltestelle Sonne fiihrt vermehrt zu Rickstaus. Dies betrifft
vor allem die Linksabbiegespur auf der TOsstalstrasse nach Baretswil und auch die
Fahr-spur auf der Pfaffikerstrasse Richtung Saland.

e Bei einer Perimeterlange von rund 700 m wird es nicht als sinnvoll erachtet, die
Radwegfiihrung von einem Rad-/ Gehweg zu einem Radstreifen zu wechseln.

e Der Rad-/Fussweglibergang bei der Industriestrasse wird nicht als problematisch
erachtet. Die Querungsstelle bei der Jakob-Stutz-Strasse ist zurzeit jedoch ein we-
nig unibersichtlich. Trotzdem sind beide Ubergange in der weiteren Projektierung
zu berlcksichtigen und gemass kantonalen Richtlinien auszugestalten.

e Die Neupositionierung der Querungsstellen muss in Zusammenhang mit der Neu-
positionierung der Bushaltestellen angeschaut werden.

o Aus verkehrstechnischer Sicht besteht kein Anlass die Knotenausgestaltung an den
Knotenpunkten Pfaffiker-/Isikerstrasse und Tésstal-/ Jakob-Stutz-Strasse umzuge-
stalten. Die Option ,Kreisel“ soll jedoch innerhalb des Workshops in Betracht gezo-
gen werden.
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Variantenstudium

Im Anschluss an die Bestandsaufnahme, der értlichen Begehung und der daraus resultie-
renden Analyse des Bearbeitungsperimeters, wurde ein Variantenstudium durchgefihrt.

Im folgenden Kapitel sind die entwickelten Varianten kurz erldutert. Zusatzlich sind die ge-
planten Varianten in den Projektplanen visuell dargestellt.

Die zur Weiterbearbeitung empfohlenen Varianten sind gelb hinterlegt.

Tabelle 2 Variantenstudium Abschnitt 1
(Dorfeinfahrt von Pféffikon bis Neuliberbauung Luppmen)
Lésungsansatz Beurteilung / Kommentar Workshop 1

Eingangsbereich aus Richtung Pfaffikon
V1: Eingangstor einseitig

Auf Héhe der heutigen Ortseinfahrt wird ein
einseitiges Eingangstor erstellt.

Dafiir muss die Ortseingangstafel um zirka
50 m weiter Dorfauswarts verschoben wer-
den.

V2: Eingangstor beidseitig

Auf H6he der heutigen Ortseinfahrt wird ein
beidseitiges Eingangstor erstellt.

Daflir muss die Ortseingangstafel um zirka
50 m weiter Dorfauswarts verschoben wer-
den.

Zudem soll die bestehende Baumreihe um
zirka 170 m Dorfeinfahrts verlangert wer-
den.

V3: verdichtete Baumreihen

Im Bereich der heutigen Dorfeinfahrt sind
auf beiden Strassenseiten verdichtete
Baumreihen von je zirka 4 Baume zu erstel-
len.

nordlicher Gehweg

Die heute bestehende nérdliche Gehweg-
verbindung ist auf den Abschnitt zwischen
der Neutiberbauung Luppmen bis Im Wies-
engrund beschrankt. Diese Verbindung soll
um ca. 450 m Richtung Pfaffikon erweitert
werden.

Aufgrund der Geschwindigkeitsmessungen sind neben
den Einfahrts- auch die Ausfahrtsgeschwindigkeiten zu
hoch. Diese Problematik wird durch diese Variante jedoch
nicht vollstandig behoben.

Die Problematik der erhdhten Ein-/ Ausfahrtsgeschwin-
digkeiten kdnnen mit dieser Variante verbessert/behoben
werden.

Die Baumreihe soll die optische Wahrnehmung des
Strassenraums abgrenzen.

Ergénzung Workshop 5.06.14:

Ausserhalb der Ortstafel sollen keine neuen Baume ge-
pflanzt werden.

Der Ubergang von Ausserorts und Innerorts ist klar er-
kennbar. Ist mit Sicherheit die kostenglinstigste Variante.

Die Problematik der fehlenden Gehwegverbindung kann
dadurch behoben werden.

Die Fusszugéange der Liegenschaften an der Pfaffi-
kerstrasse 40 -54 werden gesichert.

Es ist auf der gesamten Lange kein Landerwerb notwen-
dig.
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Lésungsansatz

Beurteilung / Kommentar Workshop 1

Einlenker Seewadelstrasse

V1: Der bestehende, mit einer Mittelschutz-
insel geschutzte Fussgangeriibergang
bleibt bestehen. Durch die Schaffung einer
zweiten Querungshilfe wird die Verbindung
in die Miiligasse und das angrenzende
Naherholungsgebiet attraktiver. Zudem
kann die monotone, gradlinige Strassenflih-
rung gebrochen werden.

Des Weiteren werden die Sichtdistanzen
bei der Ausfahrt der Seewadel- in die Pfaffi-
kerstrasse verbessert.

V2: Der bestehende, mit einer Mittelschutz-
insel geschutzte Fussgangeribergang wird
um zirka 15m weiter Richtung Knotenpunkt
Seewadel-/ Pfaffikerstrasse verschoben.

Siudlicher Rad-/Gehweg

Der sidliche Rad- und Gehweg wird im
Bereich zwischen der Seewadelstrasse und
der Neutiberbauung Luppmen auf min. 2.75
m Breite verschmalert.

Durch die reduzierte Breite des Rad- und Gehwegs ist fir
den Neubau des nérdlichen Gehwegs kein Landerwerb
notwendig.

Tabelle 3 Variantenstudium Abschnitt 2
(Neutiberbauung Luppmen bis Im Wiesengrund)
Lésungsansatz Beurteilung

Bushaltestelle Industrie

V1: Die bestehenden Bushaltestellen Indus-
trieb werden zu Fahrbahnhaltestellen um-

gestaltet. Beide Haltestellen sollen gemass
den heutigen kantonalen Standards (Mobili-
tatsbehindertengerecht) ausgefiihrt werden.

V2: Die Bushaltestelle Industrie (Richtung
Bahnhof Pfaffikon ZH) bleibt auch zukiinftig
als Bushaltebucht bestehen.

Durch die geringe Taktfrequenz der Haltestelle (ca. 6-mal
taglich) wirkt eine Bushaltebucht unverhaltnismassig.

Ergéanzung Workshop 5.06.14:

Eine definitive Beurteilung kann erst nach dem Entscheid
LAngebotsausbau“ im August 2014 getroffen werden

Die nachste Haltestelle befindet sich erst in Pfaffikon ZH.
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Lésungsansatz

Beurteilung / Kommentar Workshop 1

Optimierung Querungsstellen

V1: Die Anzahl der bestehenden Que-
rungsstellen wird um zwei auf ein Total von
insgesamt 9 Querungstellen im Abschnitt 2
erweitert. Die zusatzlichen Querungsstellen
befinden sich beim Knoten Pfaffikerstras-
se/Jakob-Stutz-Strasse und im Bereich der
Vordergasse.

Samtliche Querungsstellen verfiigen tber
Mittelschutzinseln. Dazu verfigen 7 Gber
eine Fussgangerstreifenmarkierung.

Bei der Industrie- sowie bei der Jakob-
Stutz-Strasse sind kombinierte Querungst-
sellen fiir den Langsamverkehr zu erstellen.

V2: Im Vergleich zur Variante 1 wird nicht
die Querungsstelle beim Knoten Isiker-/
Pfaffikerstrasse sondern die Querungstelle
beim Knoten Pfaffiker-/ Jakob-Stutz-Strasse
mit einem Zebrastreifen iber die Pfaffi-
kerstrasse gefihrt.

Gestaltung Fahrbahn

V1: Die heute bestehenden Linksabbiege-
spuren sollen durch 2.50m breite FGSO-
Bander ersetzt werden.

Damit die FGSO-Bander in Zusammenhang
mit den Mittelschutzinseln nicht wie eine
aneinandergehangte Mittelspur wirken,
werden die FGSO-Bander im Bereich der
Mittelschutzinseln immer wieder unterbro-
chen.

V2: Die beiden bestehenden Linksabbiege-
spuren in die Isiker- respektive in die Jakob-
Stutz-Strasse bleiben bestehen.

Die Linksabbiegespuren in die Industrie-
strasse und zur Neuiberbauung Luppmen
werden ersatzlos gestrichen.

Sichtdistanzen Ausfahrt Isikerstrasse

Im Bereich zwischen der Industriestrasse
und der Jakob-Stutz-Strasse wird die Pfaffi-
kerstrasse so weit wie méglich Richtung an
den sudlichen Strassenrand verschoben.
Dadurch kénnen die Sichtdistanzen bei der
Ausfahrt aus der Isikerstrasse optimiert
werden.

Erganzung Workshop 5.06.14:

Es sollen nur dort Querungshilfen ((Fussgangerschutzin-
seln) angeboten werden wo auch Zebrastreifen markiert
werden. Alle anderen Mittelinseln werden durch einfache
Inselkdpfe ersetzt.

Auf der Achse Pféaffiker-/Tosstalstrasse bleiben somit 5
geschitzte Fussgangertbergange.

Aus Sicht der Schulwegsicherheit wird die Variante 1 als
sicherer und direkter fir den zu Fuss Gehenden erachtet.

Die Funktion der Linksabbiegespur bleibt durch die
FGSO-Bander weiterhin bestehen.

Durch die Neugestaltung erhalt der Strassenverlauf einen
angepassten siedlungsorientierten, dorflichen Charakter.

Es ist zu beachten, dass durch die Linksabbiegespuren
und den daraus resultierenden Strassenrandern ein etwas
unruhiger Strassenverlauf entsteht.
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Lésungsansatz

Beurteilung / Kommentar Workshop 1

Bushaltestelle Sonne

V1: Die Bushaltestelle Sonne wird auch
weiterhin als Fahrbahnhaltestelle angefah-
ren. Um die Problematik des Riickstaus zu
entscharfen, soll die eine Haltestelle um
zirka 5 m weiter Richtung Oberdorfstrasse
verschoben werden.

V2: Um die Problematik des Ruckstaus
ganz zu entscharfen wird die Haltestelle
Richtung Oberhittnau neu durch eine Bus-
haltebucht ersetzt.

Durch die beschrankten Platzverhaltnisse
kann nur die platzsparende Bushaltebucht
umgesetzt werden.

Abschnitt ab Vordergasse bis

Im Wiesengrund

Der nérdliche Gehweg entlang der
Tosstalstrasse verfligt neu Gber eine mini-
male Breite von 1.60m. Eine normgerechte
Ausgestaltung mit einer Breite von 2.00m
ist durch die bestehenden Gebaude nicht
moglich.

V1: Die Linksabbiegespur in die Uberbau-
ung Im Wiesengrund wird durch FGSO-
Bander ersetzt.

V2: Die Linksabbiegespur in die Uberbau-
ung Im Wiesengrund wird beibehalten.

Variante Kreisel

Weder von Seiten des Kantons Zirich noch
von Seiten der Gemeinde Hittnau wurde der
Wunsch geaussert beim Knoten Pfaffi-
kerstrasse/Jakob-Stutz-Strasse einen Krei-
sel zu realisieren.

Innerhalb des Variantenstudiums wurden
die Variante-Kreisel, basierend auf der
Variante mit den FGSO-Bandern, trotzdem
ausgearbeitet.

Es ist zu beachten, dass je weiter die Haltestelle Richtung
Oberdorfstrasse versetzt wird, desto weiter wird die
Fusswegdistanz zum zentralen Knotenpunkt Pfaffi-
kerstrasse/Jakob-Stutz-Strasse.

Es wird ein Landerwerb und ein grésserer Eingriff in die
bestehenden privaten Vorgarten notwendig.

Ergdnzung Workshop 5.06.14:

Eine definitive Beurteilung kann erst nach dem Entscheid
»Angebotsausbau“ im August 2014 getroffen werden.

Eine Bucht ware als Pausen- und Warteraum wiinschbar.

Trotz der nicht normkorrekten Ausflihrung ist eine Opti-
mierung zwingend notwendig.

Fir die Realisierung ist ein Landerwerb von ca. 127 m?
notwendig. Dieser Landerwerb konnte nach Informationen
durch die Gemeinde problematisch werden, da das Ge-
schaft des privaten Grundeigentiimers (Garage Heinz
Glattli) eingeschrankt werden wirden.

Ergadnzung Workshop 5.06.14:

Eine definitive Beurteilung kann erst nach dem Entscheid
»<Angebotsausbau“ im August 2014 getroffen werden.

Ein Kreisel ware als Wendeschlaufe wiinschbar
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Tabelle 4 Variantenstudium Abschnitt 3

(Im Wiesengrund bis Dorfausfahrt nach Saland)

Lésungsansatz

Beurteilung

Neubau Gehweg

Im Anschluss an die Zufahrt zur Uberbau-
ung Im Wiesengrund besteht entlang der
Tosstalstrasse auf der westlichen Strassen-
seite ein ca. 1.50 m breiter Schotterweg.
Dieser Schotterweg soll zu einem normge-
rechten 2.00 m breiten Gehweg umgestaltet
werden.

Ausgangsbereich nach Saland

V1: Um die Einfahrtsgeschwindigkeiten zu
reduzieren wird im Bereich der heutigen
Ortseinfahrt ein Eingangstor erstellt.

V2: Im Bereich der Liegenschaftszufahrt der
Tdsstalstrasse 41 wird ein beidseitiger
vertikaler Versatz der Fahrbahnlinienfiih-
rung angebracht.

Diese Fusswegverbindung dient zum einem der Schul-
wegverbindung fir die Schulpflichtigen aus der Schénau
und zum anderen als Anbindung an das Naherholungs-
gebiet entlang dem Schwarzenbach.

Aufgrund der Geschwindigkeitsmessungen sind neben
den Einfahrts- auch die Ausfahrtsgeschwindigkeiten zu
hoch. Diese Problematik wird durch diese Variante jedoch
nicht vollstandig behoben.

Hinzu kommen die ungentigenden Sichtverhaltnisse bei
der Liegenschaftszufahrt der Tosstalstrasse 41.

Erganzung Workshop 5.06.14:

Soll eine Variante mit einem beidseitigem Versatz ge-
zeichnet werden.

Dadurch wird auch die Problematik der Gberhéhten Dorf-
ausfahrtsgeschwindigkeiten behoben. Zusatzlich kénnen
die ungunstigen Sichtverhaltnisse bei der Liegenschafts-
zufahrt der TOsstalstrasse 41 verbessert werden.
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Tabelle 5 Planverzeichnis
Nr. Beschrieb Massstab Datum
I I I
1 Analyseplan 1:1000 28.02.2014
2 Situation 1. Teil 1:500 21.03.2014
(Dorfausfahrt nach Pfaffikon bis Bushaltestelle Industrie)
Situation 1. Teil, Variante Eingangstor 1:500 18.03.2014
(Eingangsbereich Richtung Pfaffikon)
Situation 1. Teil, Variante Baumallee 1:500 18.03.2014
(Eingangsbereich Richtung Pfaffikon)
Situation 1. Teil, Variante einfache Mittelschutzinsel 1:500 28.02.2014
(Einlenker Seewadelstrasse)
3 Situation 2. Teil, Variante FGSO-Bander 1:500 21.03.2014
(Bushaltestelle Industrie bis Im Wiesengrund)
4 Situation 2. Teil, Variante Linksabbiegespuren 1:500 21.03.2014
(Bushaltestelle Industrie bis Im Wiesengrund)
Situation 2. Teil, Variante Kreisel 1:500 18.03.2014
(Knoten Pfaffiker-/ Tosstal-/Jakob-Stutz-Strasse)
5 Situation 3. Teil 1:500 21.03.2014
(Im Wiesengrund bis Dorfausfahrt nach Saland)
Situation 3. Teil, Variante horizontaler Versatz 1:500 18.03.2014

(Ausgangsbereich Richtung Saland)
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Auslastung Knoten Isikerstrasse/ Jakob Stutz-Strasse

Gemeinde Hittnau

Strasse Pfaffiker-/Tosstalstrasse

Strecken-Km 8.600 - 9.750

Strecke Dorfeinfahrt aus Pfaffikon bis Dorfausfahrt nach Saland
Bauwerk Ortsdurchfahrt

1  Ausgangslage

Die Pfaffiker- und Tosstalstrasse sind kantonale Hauptverkehrsstrasse (HVS) und gemass Strassen-
karte der Kantonspolizei blau signalisiert. Im Vorfeld der geplanten Strassensanierung soll ein Be-
triebs- und Gestaltungskonzept erstellt werden.

In Abstimmung mit dem Amt fUr Verkehr wurde nun veranlasst, dass vorgangig die Auslastungen des
Knotens in den Spitzenstunden (MSP / ASP] zu untersuchen sind.

Neben dem Knoten Pfaffiker-/Isikerstrasse wurde auch der Knotenpunkt Tosstal-/Jakob Stutz-
Strasse Uberpruft.

Abb. 01: Ubersichtskarte

Emch+Berger AG Pfaffikon
Seestrasse 10 | CH-8330 Pfaffikon | Tel. +41 44 952 13 45
pfaeffikon@emchberger.ch | www.emchberger.ch

Gesamtldsungen sind unser Plus.


http://www.gesamtplanung.com/

2 Grundlagen

Fur die betroffenen Knoten lagen keine Verkehrszahlungen vor. Um Aufschluss Uber die Hohe der Ver-
kehrszahlen der unterschiedlichen Knotenstrome zu erhalten, wurden am Montag 11. November 2013
Verkehrszahlungen vor Ort gemacht.

Die Stichprobenzahlung fand in der Morgenspitzenstunde zwischen 07.00 bis 08.00 Uhr und in der
Abendspitzenstunde zwischen 17.00 bis 18.00 Uhr statt.

2.1 Level of Service (LOS)
Die Verkehrsqualitat wird nach Qualitatsstufen mit folgender Abstufung beurteilt:

A = sehr gut

B = gut

C = zufriedenstellend
D = ausreichend

E = mangelhaft

F = ungenigend

3  Verkehrserhebung

Die Verkehrsbelastungen pro Abbiegebeziehung sehen wie folgt aus:

Knoten Pfaffiker-/Isikerstrasse [Fz/h]

MSP (07.00- 08.00 Uhr, 11.Nov.2013] ASP (17.00- 18.00 Uhr, 11.Nov.2013)
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Knoten Tdsstal-/ Jakob Stutz-Strasse [Fz/h]
MSP (07.00- 08.00 Uhr, 11.Nov.2013]

ASP (17.00- 18.00 Uhr, 11.Nov.2013)
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Eine wesentliche Belastungsveranderung an einem anderen Tag ist unwahrscheinlich, da die Witte-
rung am Tag der Verkehrszahlung gut war, es noch kein Schnee hatte und auch keine Schulferien

waren.

3.1 Beobachtungen wahrend Verkehrszdhlung
Durch die vorhandenen Linksabbiegespuren wurden sowohl wahrend der MSP wie auch wahrend der
ASP keine grosseren Rickstaus beobachtet.

Maximal stauten sich auf den Linksabbiegespuren drei Fahrzeuge. Die Wartezeiten betrugen dabei

rund 20 bis 30 Sekunden.

Beim Knotenpunkt Tosstal-/Jakob Stutz-Strasse stauten sich aus Richtung Baretswil wahrend der
ASP maximal 5 Fahrzeuge. Die Wartezeit betrug dabei maximal zwischen 30 bis 50 Sekunden.



4  Statische Leistungsberechnung
Die Leistungsfahigkeit wurde mit einem Berechnungsprogramm fiir Knoten berechnet.

Untenstehend sind die Verkehrsqualitat in Level of Service aufgefihrt:

Knoten Pfaffiker-/Isikerstrasse [Fz/h]

MSP (07.00- 08.00 Uhr, 11.Nov.2013)

| Q214
= < Q1145
Strom | g-vorh tg tf q-Haupt| g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv S= 208 S= 159
-Nr. |[[PWEh]| [s] s] | [Fzh] [PWEM]| stom | [s] |[Pkw-E]| [Pkw-E]
2 383 1800 | 1800 A %55, &
Q3383
3 57 Q257 S= 408
S= 440
4 63 6.6 338 571 442 (9.4) 0) (1) (A)
6 25 6.5 37 412 572 473 93 1 1 A
7 14 55 26 440 829 4.4 0 0 A
8 145 1800 A @
Qualita ife des \ ifs fiir den Knot kt 3 A
Lage des Knotenpunktes :  Innerorts §= 7 Q163
Strassennamen : Hauptstrasse :  Pfaffikerstrasse Q325
Pféaffikerstrasse S=88
Nebenstrasse : Isikerstrasse
Summe = 687
ASP (17.00- 18.00 Uhr, 11.Nov.2013)
Q231
S i Q 1386
trom | g-vorh tg tf q-Haupt| g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv S = 478
-Nr. |[PWE/]| [s] [s] [Fz/h] |[PWE/h]| strom [s] [Pkw-E] | [Pkw-E] S= 417
2 179 1800 1800 A @ @
Q3179
3 74 Q274 \)/é\ §=213
S= 253
4 92 6.6 38 633 402 (11.5) (1) (1) (B)
6 34 6.5 3.7 216 736 458 10.8 1 2 B
7 31 5.5 26 253 1031 3.6 0 0 A
8 386 1800 A @
Qualita des Verket fs fir den 1 Kr ; B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts .
S= 105 Q192

Strassennamen : Hauptstrasse :  Pfiffikerstrasse Q334
Pfaffikerstrasse S= 126
Nebenstrasse : Isikerstrasse

Summe = 796



Knoten Tdsstal-/Jakob Stutz-Strasse [Fz/h]

MSP (07.00- 08.00 Uhr, 11.Nov.2013]

Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| g-max | Misch- w N-95 ‘ N-99 | Qsv
-Nr. |PWEM]| [s] s] | [Fzh] |[PWE/M]| strom [s] | [Pkw-E]|[Pkw-E]
|
2 88 1800 1800 [ | A
3 105 ‘ \’
; i
4 160 6.6 38 572 382 (16.1) (2) 3) (B)
6 63 6.5 3.7 141 81 449 15.8 3 4 B
7 166 55 26 193 1105 ! 38 1 1 A
8 265 1800 ’ A
Qualita des ifs fiir den Ki kt B
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Strassennamen : Hauptstrasse : Pféffikerstrasse
Tosstalstrasse
Nebenstrasse :  Jakob-Stutz-Strasse
ASP (17.00- 18.00 Uhr, 11.Nov.2013)
Strom | g-vorh tg tf g-Haupt| g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. |PWEM)| [s] [s] | [Fzih) |PWEMm]| stom | [s] |[Pkw-E]|[Pkw-E]
2 290 1800 1800 A
3 215
& 135 6.6 38 652 348 (16.8) (2) 3) (B)
I
6 180 6.5 3.7 398 582 452 25.7 6 9 C
7 107 5.5 26 505 768 54 0 1 A
8 147 1800 A
Qualita ife des Ver fiir den Knotenpunkt [
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Strassennamen : Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

Pféffikerstrasse

Tosstalstrasse

Jakob-Stutz-Strasse

4.1 Schlussfolgerung
Die untersuchten bestehenden Knotenpunkte an der Pfaffiker-/Tosstalstrasse funktionieren bereits
heute einwandfrei. Es bilden sich durch das bestehende Verkehrsregime keine grosseren Rickstaus.
Eine LSA-Installation erscheint unter Berlcksichtigung folgender Aspekte unverhaltnismassig:

S= 425

Q388
Q2105

S= 193

S= 282

Q3290
Q2215

S = 505

Q2166
Q1265
\/ S= 431
XX
S= 151
_ Q1160
=271 QJaea
§=/223
Summe = 847
Q2107
Q1147
S= 254
@
S = 470
Q1135
$=32 Q13180
s= 315
Summe = 1074

- Ein storungsfreier Verkehrsfluss auf der Pfaffiker-/Tosstalstrasse bleibt auch ohne LSA sicherge-

stellt.

- Die Linksabbieger auf der Pfaffiker-/Tdsstalstrasse weisen sowohl in der MSP wie auch der ASP
eine gute Verkehrsqualitat auf, ldngere Wartezeiten sowie Rickstaus sind nicht zu erwarten.

- Der offentliche Verkehr muss durch die kleinen Rickstaus mit keinen grésseren Verzégerungen
rechnen.
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Traktanden Verantw.

1 Projektvorstellung
1.1 Pfaffikerstrasse, Abschnitt Dorfausfahrt Seite Pfaffikon bis Industriestrasse
- Anordnung eines Eingangs-/Ausgangstor mit Fussgangerquerung (nicht
markiert).
0 Reduzierung der Geschwindigkeit der Ein- und Auswaérts fahrenden
Verkehrsteilnehmer.
0 Zusatzliche Querungshilfe flr Fussganger.

- Verlangerung vom nordlichen Gehweg im Bereich Ein-/Ausgangstor bis
Seewadelstrasse.

0 Optimierung der Fussgangerquerungen.

- Anordnung einer farblichen Gestaltung der Strassenoberflache (FGSO) in
der Kreuzung Millgasse/ Seewadelstrasse und Verschiebung der
Kreuzung nach Siiden sowie Optimierung der Fussgangerquerung.

0 Abbiegehilfe durch FGSO.

0 Verbesserung der Sichtverhaltnisse durch Lageverschiebung der
Kreuzung.

0 Geschitzte Fussgéngerquerung

1.2 Pfaffiker-/Tosstalstrasse, Abschnitt Industriestrasse bis Im Wiesengrund

- Farbliche Gestaltung der Strassenoberflache (FGSO) im Bereich
Industriestrasse 2 bis Zimbergstrasse 13.
0 Gestaltungselement.
0 Abbiegespur

- Umbau der Bushaltestelle Industrie zur Fahrbahnhaltestelle und Anordnung
einer Ausgleichshaltestelle in der Industriestrasse.
0 Optimierung der Platz- und Sichtverhaltnisse aus den
Einmundungen der Industrie- und Isikerstrasse.
0 Optimierung der Fussgangerquerungen.

1.3 Tosstalstrasse, Abschnitt Im Wiesengrund bis Dorfausfahrt Seite Saland

- Farbliche Gestaltung der Strassenoberflache (FGSO) im Bereich der
Einmundung Wiesengrund und Anordnung einer Schutzinsel.
0 Gestaltungselement.
0 Abbiegespur
o0 Erhohung der Verkehrssicherheit fir den abbiegenden durch die
zusétzliche Schutzinsel.

- Verlangerung vom nordlichen Gehweg im Bereich Wiesengrund bis
Dorfausgang

o0 Optimierung der Fussgangerverbindungen.

- Anordnung eines Eingangstores beim Dorfeingang von Saland
herkommend.

Termin



Tiefbauamt
4/5

0 Reduzierung der Geschwindigkeit der Einwarts fahrenden
Verkehrsteilnehmer.

1.4 Jakob-Stutz-Strasse, Abschnitt Pfaffikerstrasse bis Oberdorfstrasse

- Anordnung einer halben Busnische bei der stidlichen Bushaltestelle Sonne
0 Bei haltendem Bus ist das Passieren vom Begegnungsfall PW/PW
maoglich.
0 Landerwerb minimal.

- Randstreifen
o0 Das AFV Uberlegt, ob der Radstreifen auf der Jakob-Stutz-Strasse AFV
weggelassen werden soll, da die Sanierung in Fortsetzung ab der
Oberdorfstrasse ebenfalls keinen Radstreifen vorsieht.
Seitens Gemeinde Hitthau kann auf den Radstreifen verzichtet
werden.
Nachtrag: Die Velowegfiihrung (Radstreifenmarkierung) in der
Jackob-Stutz-Strasse wird wir nicht berticksichtigt. Der Abschnitt zu
kurz.

1.5 Stellungnahme der Gemeinde Hittnau zur Studie

Die vorliegende Studie beinhaltet die gestellten Anforderungen der Gemeinde
Hittnau.

2 Kostenvoranschlag
Die Kostenschatzung (siehe Anhang) und der dazugehérenden Kostenteilerplan
(siehe Anhang) wird erlautert. Seitens Gemeinde Hittnau ist ein Betrag von Fr.
337°473 exkl. MW St zu tragen. Die fur die Gemeinde Hittnau anfallenden Kosten
sind fur die anwesenden Vertreter i.O.
Seitens AFV wird ein Gemeinderatsbeschluss mit dem Statement, das Projekt so  Gem. Hitthau
weiter zu verfolgen ist sowie zur Finanzierung vom Gemeindebeitrag von rund Fr.
350°000.—exkl. MWST, erwartet.

3 Varia

3.1 Bushauschen Haltestelle Industrie
Die Gemeinde Hittnau mdchte auch bei der siidseitigen Haltestelle Industrie ein
Bushauschen erstellen.

EPPF arbeitet verschiedene Varianten aus und integriert diese in Absprache mit EBPF
dem AFV und der Gemeinde Hittnau in die BGK.

3.2 Parzelle 3790 (bei Bushaltestelle Sonne)

Falls der Eigentimer es wiinscht, prift das AFV einen allfalligen Erwerb der
Parzelle 3790 bei der Bushaltestelle Sonne.

3.3 Bike and Ride

Die Gemeinde Hittnau mdchte bei der nordseitigen Bushaltestelle Industrie ein
Bike und Ride erstellen. In diesem Zusammenhang méchte die Gemeinde Hittnau
wissen, ob auf der nordlichen Seite der Bushaltestelle Industrie Land von Kanton
Zirich fur das Bike and Ride verwendet werden kann.
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Land, welches nicht fiir den Strassenraum ben6étigt wird mochte die Volkswirt-
schaftsdirektion abtreten. Einem Bike and Ride bei der nérdlichen Bushaltestelle
Industrie steht nichts im Weg.

Realisierungszeitpunkt

Nach Projektiibergabe von der Volkswirtschaftsdirektion an das Tiefbauamt
werden seitens des Tiefbauamtes ca. 4 bis 5 Jahre bis zur Realisierung benétigt.
Mit einer Realisierung vor 2020 ist somit nicht zu Rechnen.

Durchlass / Renaturierung Lupmen

Der Durchlass der Lupmen in der Pféaffikerstrasse hat eine ungentigende Kapazitat.
Beat Strahm vom Tiefbauamt, Abteilung Kunstbauten arbeitet zusammen mit dem
Ingenieurbiiro DSP diesbeziglich an einem Projekt. Im Rahmen der
weitergehenden Projektierung sind die Hochwasserschutzmassen zu koordinieren.

Weiteres Vorgehen
- Entscheid Radstreifen auf Jakob-Stutz-Strasse ARV
- Interne Vernehmlassung (KAPO, P+R, Postauto, etc.) AFV, EBPF Frihling 16
- Gemeinderatsbeschluss (Finanzierung Gemeindebeitrag, i.0. zum Projekt) Gem. Hitthau Frihling 16
- Infoveranstaltung (Aufzeigen Stossrichtung) AFV, EBPF Sommer 16



Kostenschatzung +/- 30 %
BGK Ortsdurchfahrt Pfaffiker- /Tosstalstrasse
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Menge E-Preis Total
I. Erwerb von Grund und Rechten
Landerwerb Bauzone* m? 200 386.00 77'200.00 77'200.00
Landerwerb Landwirtschaftszone m? 214 10.00 2'140.00 1'950.00 275.00 390.00
Total Erwerb exkl. MwSt. 79'865.00 2'000.00 275.00 0.00 0.00 77'590.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Il. Baukosten
Bushaltestelle Fahrbahn Stk 3 25'000.00 75'000.00 75'000.00
Bushaltestelle Busbucht Stk 1 50'000.00 50'000.00 50'000.00
Fussgangerschutzinsel Stk 8 15'000.00 120'000.00 15'000.00) 105'000.00
Eingangstor Einseitig Stk 1 70'000.00 70'000.00 70'000.00
Eingangstor Beisdseitig Stk 1 90'000.00 90'000.00 45'000.00 45'000.00
Fahrbahnerneuerung m? 10500 200.00  2'100'000.00 700'000.00 1'400'000.00
Erneuerung Gehweg/Radweg m’ 5400 180.00 972'000.00 486'000.00 486'000.00
Total Baukosten exkl. MwSt. 3'477'000.00 130'000.00/ 150'000.00( 700'000.00 0.00| 125'000.00| 1'886'000.00 0.00 0.00| 486'000.00 0.00 0.00
lll. Nebenkosten
Nebenarbeiten (Infrastruktur Bushaltestelle) 80'000.00 5'000.00 30'000.00] 266'000.00 5'000.00| 164'000.00 28'000.00
Total Nebenarbeiten exkl. MwSt. 578'000.00 80'000.00 5'000.00 30'000.00( 266'000.00 5'000.00( 164'000.00 0.00 28'000.00 0.00 0.00 0.00
IV. Unvorhergesehens
Diverses % 15 32'000.00 23'000.00] 110'000.00 40'000.00 20'000.00| 308'000.00 0.00 4'000.00 73'000.00 0.00 0.00
Total Unvorhergesehenes exkl. MwSt. 610'000.00 32'000.00 23'000.00( 110'000.00 40'000.00 20'000.00( 308'000.00 0.00 4'000.00 73'000.00 0.00 0.00
V. Technische Arbeiten
Ingenieurhonorar fur Projektierung o 15 36'000.00|  27'000.00| 126'000.00|  46'000.00|  23'000.00| 354'000.00 0.00 5000.00]  84000.00 0.00 0.00
und Bauleitung
Total Technische Arbeiten exkl. MwSt. 701'000.00 36'000.00 27'000.00( 126'000.00 46'000.00 23'000.00( 354'000.00 0.00 5'000.00 84'000.00 0.00 0.00
Total (exkl. MwSt.) 5'445'865.00 280'000.00| 205'275.00f 966'000.00| 352'000.00| 250'590.00( 2'712'000.00 0.00 37'000.00| 643'000.00 0.00 0.00
Total (inkl. MwSt.) 5'881'134.20 302'000.00| 221'697.00| 1'043'280.00| 380'160.00| 270'637.20( 2'928'960.00 0.00 39'960.00|  694'440.00 0.00 0.00

* Landerwerbspreis geméss Statistisches Amt, Kanton Zirich - Preis fiir Wohnbauland, Stand 2014
Link: http://www.statistik.zh.ch/internet/justiz_inneres/statistik/de/daten/daten_immobilien_raum/boden_immabilienpreise/bodenpreise.html

1336 / ni / ms
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Kanton Zurich
Baudirektion

E Tiefbauamt

Strasseninspektorat

Unterhaltsregion |V

Beat Rebsamen
Dipl. Ing. HTL
Stabsingenieur
Affeltrangerstrasse 8
8340 Hinwil

Volkswirtschaftsdirektion Telofon +41 43 843 10 72
Amt fur Verkehr beat.rebsamen@bd.zh.ch
Herr Andreas Rupf www.tiefoauamt.zh.ch
Neumdihlequai 10 :

8090 Zirich

30. Juni 2017

Hittnau, 337 Pfiaffiker-/Tosstalstrasse
BGK / Planungsstudie Version 1.0, vom 09. Mail 2017
konsolidierte Stellungnahme TBA

Sehr geehrter Herr Rupf und Herr Schicker

Wir danken fur die Zustellung der Planungsstudie / BGK Pféffiker-/Tosstalstrasse Hittnau.
Die Beurteilung erfolgt aufgrund folgenden Unterlagen:

- Bericht BGK Pfaffiker-/Tosstalstrasse, Hittnau, Version 1.0, vom 09. Mai 2017

- Plan 1. Teil, Pfaffiker-/Tosstalstrasse, Hittnau Situation 1:500, vom 07. 04 2017
- Plan 2. Teil, Pfaffiker-/Tosstalstrasse, Hittnau Situation 1:500, vom 07. 04 2017
- Plan 3. Teil, Pfaffiker-/Tosstalstrasse, Hittnau Situation 1:500, vom 07. 04 2017

Das Tiefbauamt nimmt zum heutigen Zeitpunkt lediglich zu Inhalten auf Stufe Vorstudie,
Stellung.

- Keine Bemerkungen

Zu den nachstehenden Elementen wird in der Planungsstudie keine-Stellung bezogen, da
sie erst Bestandteil der nachfolgenden Projektphasen sind.

- Detailgeometrie, Markierung, Signalisation, Materialisierung, Bepflanzung
Das Strasseninspektorat nimmt detailliert zum Vor-/Bauprojekt im Rahmen der Begeh-

rensdusserung von §12 StrG Stellung.

Freundliche Grisse

/ B
/ fﬂ Vi / A /).5///57
Rél# acjué/ Y Markus Walt

Leiter Untérhaltsregion/Stv. AL Sektionsleiter



Kanton Zirich
Volkswirtschaftsdirektion

E Amt fir Verkehr

Martina Ott
Abteilungsleiterin Bauen an Staatsstrassen

Kontakt

Amerino Bernet

Gebietsbetreuer

Neumihlequai 10

8090 Zurich

Telefon +41 43 259 31 49

Telefon direkt +41 43 259 31 46
Amt fir Verkehr Fax +41 43 259 51 83

Abteilung Infrastrukturplanung amerino.bernet@vd.zh.ch
Andreas Rupf www.afv.zh.ch

6. Juli 2017 AFV 17-0113_BGK

Hittnau: Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK), Pfiffiker-
[Tosstalstrasse - Stellungnahme

Guten Tag Andreas

Wir haben die Unterlagen betreffend baupolizeilichen Aspekten gepriift. Unsere Stellung-
nahme beinhalitet folgende Themen: '
- Antrage zu baupolizeilichen Méngeln, die vom Strassenprojekt ausgeldst werden
- Hinweise zu vorhandenen Baubewilligungen (zu BVV Ziffer 1.1.1) in diesem Gebiet
- Hinweise zu baupolizeilichen Mangeln, die bereits unabhangig vom Strassenprojekt
bestehen

Kurzbeschrieb Vorhaben

Die vorliegende Planungsstudie beinhaltet die Stérkung der Quartierzentren, des Rad- und
des &ffentlichen Verkehrs. Wichtige Bausteine bilden auch die Eingangstore, die Einmin-
dungen und die Strassenknoten.

Sichtweiten auf Rad- /Gehweg

Dort, wo der Rad- /Gehweg neu erstellt wird, missen bei Ein-/Ausfahrten (auch bei den pri-
vaten) die Sichtweiten gemass VSS-Norm 640 273a, Ziff. 12.2 gewahrleistet werden.

1. Hinweise zu vorhandenen Baubewilligungen im Strassenprojektperimeter

-Kat.-Nrn. 4107, 4108: Mit BVV 13-2503 wurde der Neubau einer Schallschutzwand aus
Steinkérben bewilligt. Mit der Bewilligung wurde ein Beseitigungsrevers fur Schutzmauer im
Baulinienbereich der Pféffikerstrasse verfiigt. Das Strassenprojekt sieht hier keinen Lander-
werb vor.
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-Kat.-Nr. 473: Mit BVV 16-2577 wurde die Erstellung einer Sichtschutzwand bewilligt. Mit
der Bewilligung wurde ein Beseitigungsrevers fur Schutzwand im Baulinienbereich der Pféaf-
fikerstrasse verfligt. Das Strassenprojekt sieht hier keinen Landerwerb vor.

-Kat.-Nr. 3876: Mit BVV 06-2624 wurde der Neubau einer Gewerbehalle bewilligt. Mit der
Bewilligung wurde ein Beseitigungsrevers fiir Parkplétze im Baulinienbereich der Pfaffi-
kerstrasse verfugt. Das Strassenprojekt sieht hier keinen Landerwerb vor.

-Kat.-Nr. 3639: Mit BVV 16-1759 wurde der Neubau eines Swimmingpools bewilligt. Mit der
Bewilligung wurde ein Beseitigungsrevers fir die Warmepumpe und Filteranlage im Baulini-
enbereich der Pféffikerstrasse verfugt. Das Strassenprojekt sieht hier keinen Landerwerb
vor.

-Kat.-Nr. 3451: Mit BVV 12-0699 wurde der Umbau der Liegenschaft bewilligt. Mit der Be-
willigung wurde ein Beseitigungsrevers fir die Stitzmauer im Baulinienbereich der Pfaffi-
kerstrasse verfiigt. Das Strassenprojekt sieht hier keinen Landerwerb vor.

-Kat.-Nr. 3789: Mit Verfugung Nr. 2586 wurde der Um- und Anbau der Liegenschaft bewil-
ligt. Mit der Bewilligung wurde ein Beseitigungsrevers fur die Parkplatze und Vordacher im
Baulinienbereich der Jakob Stutz-Strasse verfugt. Das Strassenprojekt sieht hier einen
Landerwerb vor.

Eine Vollstandigkeit der Angaben kann nicht abschliessend gewahrieistet werden. Bei
Landerwerb sind z.B. bezliglich Beseitigungsreversen zusatzlich die Grundbuchauszige
beizuziehen.

2. Hinweise zu baupolizeilichen Méangeln, die bereits unabhéngig vom Strassenprojekt be-
stehen

Die bestehende westliche Erschliessung des Stationsareals Kat.-Nr. 4096, insbesondere
die Parkplatze vor der Halle Pfaffikerstrasse 29 sind nicht normgerecht und miissen umge-
staltet werden. Die Erschliessung der funf Parkplatze muss uber die ordentliche, markierte
Ein- /Ausfahrt erfolgen und das Grundsttick in diesem Bereich entlang der Staatstrasse un-
Gberfahrbar

Wir hoffen, mit dieser Stellungnahme zu dienen und stehen fir weitere Fragen gerne zur
Verfigung.

Freundliche Griisse

Gl it

Martina Ott
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Thomas Eiermann

Fachverantwortl. Ortsbild und Stadtebau
Stampfenbachstrasse 12

8090 Zirich

Telefon +41 43 259 30 41

Volkswirtschaftsdirektion thomas.eiermann@bd.zh.ch

Amt fur Verkehr www.are.zh.ch
Herr Andreas Rupf

Neumdihlequai 10 Referenz-Nr.:
8090 Zurich ARE 17-1201

Betriebs- und Gestaltungskonzept, Pfaffiker- /Tosstalstrasse, Hittnau

Sehr geehrter Herr Rupf

Fur die Moglichkeit zum Betriebs- und Gestaltungskonzept fur die Pfaffiker- / Tosstalstras-
se in Hittnau Stellungnehmen zu kdnnen, danken wir bestens.

Zu den vorgesehenen Massnahmen im 1. Teil, Dorfausfahrt Richtung Pfaffikon bis Stati-
onsstrasse haben wir aus Sicht Ortsbild und Stadtebau keine Bemerkungen. Auch den
Massnahmen des zweiten Teils Industriestrasse bis Wiesengrund kann aus Sicht Ortsbild
und Stadtebau zugestimmt werden. Geprft werden kdnnte allenfalls, ob der Knoten beim
Gasthaus Sonne Platzartiger gestaltet werden kdnnte zu empfehlen ist jedenfalls, dass der
Strassenraum bei diesem Knoten klarer definiert wird (Hauptstrasse — Nebenstrasse oder
Platz?).

Sollten sich in der detaillierteren Planung Probleme stellen, welche zu einer Anderung des
vorliegenden Konzeptes flihren, so beantragen wir wieder miteinbezogen zu werden.

Ich hoffe, ihnen mit dieser Stellungnahme zu dienen.

Freundliche Grlisse

Thomas Eiermann
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Ziirich

Chef Verkehrstechnische Abteilung

Nordstrasse 44, 8006 Ziirich

Postanschrift: Postfach, 8021 Ziirich

Telefon: +41 44 247 37 30

E-Mail: nem@kapo.zh.ch o
Volkswirtschaftsdirektion Kanton Ziirich

Amt fir Verkehr / Infrastrukturplanung
Herr Andreas Rupf

Postfach

8090 Zirich

Ziirich, 20. Juni 2017/Bd

Gemeinde Hittnau
Pfaffiker- / Tosstalstrasse
Stellungnahme zum Betriebs- und Gestaltungskonzept

Sehr geehrter Herr Rupf

Das mit Schreiben (Mail) vom 29. Mai 2017 zugestellte Betriebs- und Gestaltungskonzept vom 9.
Mai 2017, mit Planbeilagen des Ingenieurbiiros Emch+Berger AG vom 7. April 2017 haben wir aus
verkehrstechnischer Sicht gepriift. Der Planungsstudie stimmen wir unter Hinweis auf die nachste-
henden Bemerkungen zu:

e Bei allen Einmiindungen, Ausfahrten und Fussgénger-, bzw. Radfahrerquerungsstellen sind
die notwendigen Sichtweiten zu gewahrleisten.

» Die Fussgénger- und Radfahrerquerungsstellen sind normgerecht zu beleuchten.

Die mit der Studie verbundenen, neuen Verkehrsanordnungen werden bei Vorliegen eines Baupro-
jektes detaillierter gepriift, bzw. erlassen.

Fir Fragen steht lhnen unser Sachbearbeiter, Roger Brandle, Tel. 044 247 37 66, gerne zur
Verflugung.

Freunhdliche Griisse

s ox_l
Dr. Marc Neracher

Chef Verkehrstechnische Abteilung

Kopie an:

- Herr Markus Schicker, Emch+Berger AG



GEMEINDE HITTNAU

Jakob Stutz-Strasse 50, Postfach 222, 8335 Hittnau
Telefon 043 288 66 66, www.hittnau.ch

Protokoll des Gemeinderates

Sitzung vom 12. Juli 2017

Vernehmlassung zum Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) 109
Pfaffiker- / Tosstalstrasse Hittnau
Stellungnahme

S3.01.5. Verkehrssicherheit

V2.06. Andere Bereiche

B Ausgangslage

Mit Schreiben vom 31. Mai 2017 wurde die Gemeinde Hittnau eingeladen, zum vorliegenden
Entwurf flir das Betriebs- und Gestaltungskonzept fiir die Pfaffiker-/TOsstalstrasse (datiert 9. Mai
2017) Stellung zu nehmen. Wir danken fiir die Méglichkeit, zu diesem wichtigen Geschéft unsere
Haltung kundtun zu kénnen.

Die Gemeinde Hittnau dankt dem Amt fiir Verkehr fiir die sorgfaltige Ausarbeitung des Betriebs-
und Gestaltungskonzepts und den friihzeitigen Einbezug der Gemeinde in die Projektierungs-
arbeiten. Die Gemeinde Hittnau begrisst im Grundsatz das vorliegende Betriebs- und Gestal-
tungskonzept und erachtet dieses als tragfahige Grundlage fir die weitere Projektierung.

W Vernehmlassung

Zum vorliegenden Projektentwurf mochte die Gemeinde Hittnau die nachfolgend aufgefiihrten
Bemerkungen und Hinweise anbringen. Diese sind wo mdglich in der weiteren Projektierung zu
beachten.

1. Eingangstor Ortsausgang in Richtung Pféffikon:

Die Anordnung eines Eingangstors an dieser Stelle zur Reduktion der gefahrenen Geschwindig-
keiten wird grundsatzlich begriisst. Das Tor befindet sich rund 50 m vor dem Beginn des Sied-
lungsgebiets. Diese Distanz wird als eher gross empfunden. Es ist zu priifen, ob das Eingangstor
naher zum Siedlungsrand verschoben werden kann und ob in diesem Zusammenhang die beste-
hende Zufahrt zum Grundstlck Kat.-Nr. 2358 in das Eingangstor einbezogen werden kann. Die
Gemeinde empfiehlt dem Kanton, in dieser Sache direkt mit dem betroffenen Grundeigentiimer
das Gesprach zu suchen. Allenfalls wéaren auch eine Aufhebung der Zufahrt und eine Erschlies-
sung des Grundstlicks Kat.-Nr. 2358 (ber die Seewadelstrasse denkbar, sofern die betroffenen
Grundeigentiimer (Kat.-Nr. 3330) ihr Einverstandnis erklaren.

2. Gehweg auf der Nordseite:

Die durchgehende Anlage eines Gehwegs auf der Nordseite der Pfaffikerstrasse wird begrisst.
Allerdings sollte dies nicht zu Lasten des Rad-/Gehwegs auf der Siidseite erfolgen. Grundsétzlich
sollte der Rad- und Gehweg zum Schutz der Fussgédnger aus Sicht der Gemeinde eine Mindest-
breite von 3.0 m aufweisen.
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Insbesondere im Abschnitt Einmindung Seewadelstrasse bis Einmiindung Industriestrasse erfolgt
gegeniber heute eine deutliche Reduktion der Breite auf 2.75 m bis 2.80 m. Auf diese Ver-
schmalerung ist zu verzichten.

3. Fussgangeribergange im Bereich der neuen Bushaltestelle Industrie:

Die Verschiebung der Bushaltestelle in Fahrtrichtung Saland auf die gegeniiberliegende Seite der
bestehenden Haltestelle in Fahrtrichtung Pfaffikon wird begriisst. Die beiden Fussgédngerstreifen
Uber die Pféffikerstrasse weisen hingegen mit rund 40 m (Fussgéngeriibergang westlich der Bus-
haltestelle) bzw. rund 70 m (Fussgdngeriibergang Ostlich der Bushaltestelle) eine sehr grosse Dis-
tanz zur Bushaltestelle auf. Es ist zu priifen, ob die Fussgdngeriibergange naher zur Haltestelle
angeordnet werden kdnnen.

4. Warteraum bei der Bushaltestelle Industrie, Fahrtrichtung Saland

Der Rad- und Gehweg weist im Bereich der Haltestelle die iibliche Breite von 3.0 m auf. Fiir Bus-
benutzer steht mit Ausnahme des Bushauschens keinerlei Warteraum zur Verfligung. Auch aus-
steigende Busbenutzer gelangen direkt auf einen Weg, auf dem Radfahrer in beiden Richtungen
verkehren. Der Rad- und Gehweg ist daher im Bereich der Bushaltestelle auf mindestens 3.5 m zu
verbreitern, um Konflikte zwischen Radfahrern und Busbenutzern zu vermeiden.

5. Engstelle des Rad- und Gehwegs bei der Liegenschaft Jakob Stutz-Strasse 2:

Es wird bedauert, dass die gefahrliche Engstelle von nur 2.50 m Breite im Rahmen des Umbaus
nicht entscharft werden kann. Zu mindestens ist mit einer klaren Signalisation die Sicherheit der
Fussganger zu gewahrleisten.

6. Fingangstor Ortsausgang in Richtung Saland:

Die Anordnung eines Eingangstors an dieser Stelle zur Reduktion der gefahrenen Geschwindig-
keiten wird grundsétzlich begrisst. Das Tor befindet sich wie auf der anderen Seite des Ortsein-
gangs rund 50 m vor dem Beginn des Siedlungsgebiets. Diese Distanz ist zwar ebenfalls eher
gross, sie ist hier indes wegen der folgenden Zufahrt zur Liegenschaft Tosstalstrasse 41 angemes-
sen.

7. Strassenraumgestaltung von Fassade zu Fassade

Gemdss erlduterndem Bericht steht beim Betriebs- und Gestaltungskonzept die Strassenraumge-
staltung von Gebaudefassade zu Gebdudefassade im Fokus. Die Gebdudevorzonen sollen attrak-
tiv gestaltet werden. Davon ist leider im Projektentwurf wenig zu sehen. Selbst in Bereichen, wo
Flachen nicht mehr benotigt werden (z.B. im Bereich der aufgehobenen Haltestelle Industrie auf
der Stdseite oder im Bereich westlich der Einmiindung der Isikerstrasse in die Pféffikerstrasse)
wird keine Gestaltung vorgeschlagen.

8. Ausgleichshaltestelle

Im Kostenteiler ist die Ausgleichshaltestelle fiir den Postautobetrieb an der Industriestrasse auf-
gefiihrt. In den Projektplinen ist diese Ausgleichshaltestelle hingegen nicht mehr aufgefiihrt. Die-
se Differenz ist zu klaren.
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9. Kostenteiler

Vom Kostenteiler mit der Zusammenstellung der von der Gemeinde Hittnau zu tragenden Kosten
wird Kenntnis genommen. Nicht nachvollziehbar ist die unter lil. Nebenkosten aufgefiihrte Posi-
tion ,Nebenarbeiten (Infrastruktur Bushaltestelle)”. Die Gemeinde Hittnau ist bestrebt, die beste-
henden Buswartehduschen weiter zu verwenden und an den neuen Standorten wieder aufzustel-
len. Ob dies in der Kostenschatzung beriicksichtigt wurde, entzieht sich unserer Kenntnis.

Die Gemeinde Hittnau erwartet, dass die nachsten Projektierungsschritte zligig an die Hand ge-

nommen werden und wiinscht auch in den folgenden Projektphasen regelméssig und rechtzeitig
einbezogen zu werden.

Der Gemeinderat beschliesst:

1. Dem Amt fir Verkehr wird verdankt, zu dem Entwurf , Betriebs- und Gestaltungskonzept
Pféffiker- / Tosstalstrasse” Stellung nehmen zu dirfen.

2. Der vorliegenden Vernehmlassung zu dem Entwurf , Betriebs- und Gestaltungskonzept
Pfaffiker- / Tosstalstrasse” wird zugestimmt.

3. Mitteilung durch Protokollauszug per E-Mail an:
3.1 Ressortvorsteher Tiefbau

Mitteilung durch Protokollauszug in gedruckter Form an:
3.2 Amt flir Verkehr, Herr Andreas Rupf, Neumiihlequai 10, 8090 Ziirich
3.3 Akten

Status: 6ffentlich

DERAT HITTN[&

versandt: 21 Juli 2017

rs/sl/mm
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Kanton Ztrich
Volkswirtschaftsdirektion
Amt fOr Verkehr
Infrastrukturplanung
Neumihlequai 10

8090 Zurich

31.05.2017

bfr

Brix Frischknecht
06.07.2017

Gemeinde Hittnau

BGK Ortsdurchfahrt

Sehr geehrte Damen und Herren

Vielen Dank fir die Moglichkeit der Stellungnahme. '

Aus Sicht PostAuto sind das vorliegende Projekt flir den 6ffentlichen Verkehr tauglich und von unse-

rer Seite keine Einwande und zwei Empfehlungen vorhanden.

Bushaltestelle Hittnau, Sonne (Nord)
e Prufen ob die Anlegekante mit 22cm realisiert werden kann

Bushaltestelle Hittnau, industrie (Std)
e Die Wartehalle soll wenn mdglich in der Mitte der Haltekante platziert werden.

Fir Fragen stehen wir gerne zur Verfligung.

Freundliche Griisse

PostAuto Schweiz AG
Region Z{rich

D

Brix Frischknecht |
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