Stadtebau

Das neue Parkhaus besetzt als schlanker, dreigeschossiger Baukdrper die
gesamte Lange der stadtischen Parzelle und schafft am Hafenbahnhof neue
réumliche Konstellationen. Auf der Bahnseite formt die durchgehende
Fassadenflucht eine prézise Kante und separiert die Funktionsflache des
Freiverlads optisch vom Stadtraum. Ahnlich der ehemaligen Klosteranlage
oben an der Hauptstrasse flankiert das mit Eckrisaliten gegliederte Volumen
die Hafenstrasse und markiert so den Auftakt zum Stadtzentrum. Zum
Bahnhofvorplatz entsteht im Dialog mit den bestehenden Bauten und Baumen
eine réumlich gefasste Platzsituation als adaquater Ankunftsort der
Zugpassagiere. Auf der Ubergeordneten Ebene des Bildungscampus ergénzt
das lange Haus die prégnanten Raumkanten der bestehenden Schulgebdude
und starkt so die Qualitdt der unbebauten Campusmitte als weit gefassten
Binnenraum.

Architektur

In der Konsequenz der Aufgabe, einen kostenglnstigen Infrastrukturbau zu
planen, sind die architektonischen Mittel so gewaéhlt, dass sie einen
Mehrfachnutzen haben. Zurtickspringende Ein- und Ausfahrtssituationen 6sen
die verkehrs- und fahrtechnischen Anforderungen und werden von den
dartber entstehenden Auskragungen architektonisch adéquat artikuliert. Die
nach aussen geschlossenen Wendelrampen dienen einerseits als funktionelle
und effiziente Vertikalerschliessungen und formulieren andererseits plastisch
prégnante Geb&udeenden. Im Innern entstehen an den geometrischen
Schnittstellen und in den Rampenaugen zenital belichtete Leerrdume, welche
Durchblick und Orientierung ermoglichen und als potentielle Farb- und
Lichtréume die alltdgliche Nutzung poetisch aufladen. Schliesslich ist eine
dichte Stltzenschar gleichzeitig tragende Struktur und Fassade des Hauses.
Wahrend sie dem Innenraum einen feinmassstablichen Rhythmus und schénes
Licht verleiht, funktioniert sie von aussen als semitransparenter Filter, der die
lapidare Prasenz der parkierten Autos mildert und so ein Parkhaus an dieser
Lage Uberhaupt erst denkbar macht. Gleichzeitig gewahrleistet die
Transparenz den ideellen Bezug vom Bildungscampus zu Park und See.
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Raumkonzept / Nutzungsdisposition

An beiden Geb&dudeenden sind Uber alle Geschosse fuhrende
Vertikalerschliessungen angeordnet, die jeweils aus Lift, Treppe und einer
Wendelrampe bestehen. Dazwischen sind im ersten und zweiten
Obergeschoss die Parkdecks aufgespannt. Das Veloparking und die
Buseinstellhalle befinden sich im Erdgeschoss auf dem zur Hafenstrasse tiefer
gelegenen Gleisniveau. Die Infrastruktur des Busbetriebs ist in einem
Zwischengeschoss Uber dem Veloparking angeordnet. Wahrend die
Buseinstellhalle auf der Bahnseite erschlossen ist, liegen die Eingdnge und
Zufahrten zu allen offentlichen Nutzungen auf Seite der Hafenstrasse. Die
prominent am Bahnhofvorplatz situierte Kioskwirtschaft formuliert mit inrem
weit auskragenden Vordach und der Terrasse eine einladende Geste.

Das Parking funktioniert im Einbahnsystem, mit der Zufahrtsrampe im
Nordwesten und der Ausfahrtsrampe im Sudosten. Die Rampen sind in
Fahrtrichtung linksdrehend disponiert und gewahrleisten dadurch eine
einfache und angenehme Befahrbarkeit. Ein effizientes Leitsystem fuhrt die
Fahrzeuge zielsicher zu den freien Parkplatzen. Mit durchwegs 2.6 Meter
Breite weisen die Parkfelder eine auch fur grosse Autos begueme Dimension
auf. Lift und Treppe fuhren beidseits in eine kleine Halle mit Ticketautomaten.
Das bahnhofsnah situierte Veloparking ist von der hoéher gelegenen
Hafenstrasse mit einer breiten, flach geneigten Rampe im Gegenverkehr
erschlossen. Die Fussgéngererschliessung erfolgt via die nordwestliche Treppe
bzw. den Lift in die Eingangshalle.

Die mit der Buseinstellhalle kombinierten Parkplatze der P&dagogischen
Hochschule werden ebenfalls von der Hafenstrasse Uber eine Rampe
erschlossen. Die Wegfahrt erfolgt entlang der Gleise auf die
Promenadenstrasse. Auch hier existiert eine direkte Anbindung an Treppe und
Lift.

In der Buseinstellhalle ist die Verflgbarkeit der beiden Reservebusse Uber eine
Ausfahrt ausserhalb der Freiverladeflache sténdig gewahrleistet. DarUber
hinaus sind fur den Busbetrieb zwei Systeme moglich:

Im konventionellen System gemass Wettbewerbsprogramm erfolgt die
Parkierung senkrecht zur L&ngsfassade. So kann jeder Bus individuell bewegt
werden, allerdings ist die VerfUgbarkeit der Freiverladeflache fur Zu- und
Wegfahrt unabdingbar. Die Kapazitat betrégt total 22 Busse.

Als Alternative wird ein Durchfahrtssystem vorgeschlagen, wie es
verschiedene stadtische Busbetriebe praktizieren. Die Vorteile dieser Losung
sind eine von der Freiverladeflache unabhangige Wegfahrt und weniger Tore.
Die Busse kodnnen dafur nicht individuell bewegt werden, zudem ist die
Kapazitat mit 18 Fahrzeugen geringer.

Tragwerkskonzept

Das gewahlte Tragwerkskonzept ist ein reiner Skelettbau, der aus
vorfabrizierten Betonelementen zusammengesetzt wird. Rippenelemente
spannen stutzenfrei Uber die 16 m Geb&udetiefe und liegen an der Fassade auf
vorfabrizierten StUtzen auf. Dank einer Teileinspannung der Deckenelemente in
den Stltzen kann die statische Hohe der Elemente optimiert werden. In
Querrichtung stabilisiert sich die Konstruktion als Rahmen selbsténdig. Die
Rahmenwirkung erlaubt zudem eine schnelle und kostengtinstige Montage, da
die Konstruktion nach der Montage der ersten Decke ohne Spriessungen
auskommt. Im Erdgeschoss auf der Bahnseite fangt ein ebenfalls
vorfabrizierter Unterzug die Lasten ab und fuhrt sie auf die in einem Abstand
von 7.8 m gesetzten Stutzen. Dadurch ist die gute Befahrbarkeit mit Bussen
gewahrleistet. In L&ngsrichtung wird das Tragwerk durch die in Ortbeton
konstruierten, stirseitig angeordneten Rampenanlagen und
Vertikalerschliessungen stabilisiert.

Die ganze Konstruktion ist so konzipiert, dass zwei weitere Parkebenen
problemlos erstellt werden kénnen. Die Déacher Uber den obersten Rampen
sind bereits als Rampen ausgebildet und kdnnen im Falle einer Erweiterung
einfach aktiviert werden. Die Ubrigen Dacher sind als demontierbare
Leichtkonstruktionen vorgesehen und koénnen bei einer Aufstockung
wiederverwendet werden.

Das Geb&ude ist wegen der Grundwassersituation ohne Untergeschosse
vorgesehen. Das Abtragen der Lasten an den Baugrund kénnte gemass erster
Absché&tzung auch mit einer Flachfundation und entsprechend dimensionierten
Riegeln erfolgen. Soliten die Setzungen zu gross sein, wdrden
Verdrangungsprféhle zur Unterstitzung eingesetzt werden.

Strukturmodelle Seite Hafenstrasse / Seite Bahn
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Ansicht Stdwest 1:200

10m

Hafenstrasse

vorfabrizierte Rippenelemente in Beton
vorfabrizierte Rippenelemente in Beton
(Innenddmmung wo bauphysikalisch erforderlich)

Endbeschichtung in Kunststoff
80 - 200  Uberbeton im Gefalle, abgeglattet

60 7/ 360

Endbeschichtung in Kunststoff
80 - 200  Uberbeton im Gefalle, abgeglattet

60 7/ 360

vorfabrizierte Betonstitzen Uber alle Geschosse
Drahtseilgeflecht Edelstahl, raumhoch gespannt

Dachrandabschluss
vorfabriziertes Simselement in Beton
durchlaufend, 18 x 36 x 1020 cm
Bodenaufbau Parking
Parkdeckentwésserung ortlich
Absturzsicherung

Bodenaufbau Parking

Fenster Buseinstellhalle
Aluminiumprofil, farbig eloxiert
Zweifachverglasung VSG
Sockel gegen Hafenstrasse

Stltzen

Anstrich bituminds

Noppenfolie

360

(Innenddmmung wo bauphysikalisch erforderlich)

Ortbetonbriistung, wasserdicht

Bodenplatte Ortbeton, wasserdicht

Endbeschichtung in Kunststoff
Magerbetonsohle

Bodenaufbau Buseinstellhalle
Hartbeton

40
350
50

28
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Ansicht Nordost 1:200

Aufenthalt

Parking
Parking
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25m
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Situation 1:500

100 cm

50

20

Detailschnitt 1:20

Detailansicht 1:20
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