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Conseil d’Etat.

Lancer un mandat d’étude parallele n’est pas courant en Valais lorsque I'on réalise des aménagements routiers
mais c’est un défi que nous avons voulu relever. Pour cela, nous devions compter sur I'étroite collaboration des
autorités et des services techniques de la Municipalité de Vétroz. Je tiens donc a remercier la commune du
travail commun que nous avons réussi a entreprendre sur ce projet.

Les attentes des citoyennes et des citoyens ont évolué ces derniéres années ; redonner de la qualité a nos
villages est essentiel pour maintenir I'attractivité de ces lieux. Il me plait que ce projet soit réalisé dans un
village. Cela apporte la preuve, si certains en doutaient, que notre souci des espaces publics est une réalité pour
I'ensemble des habitantes et des habitants de notre canton et qu'il n'est en aucun cas réservé aux villes.

Le résultat est a la hauteur des espérances. Cing projets ayant chacun des atouts. Cing équipes dont le travail
remarquable est ici salué. Le choix du college d’experts est une excellente représentation de ce que pourront
devenir nos routes cantonales, une fois le trafic apaisé, une transformation en rues cantonales. Un espace ou
les activités des usagers se superposent et se respectent, un espace qui relie plutdt qu'il ne sépare. Il est
temps aujourd'hui de dévoiler le projet lauréat. Il est temps surtout de présenter aux Vétrozaines et aux
Vétrozains comment demain ils s'approprieront un peu plus le cceur de leur village.

Jacques Melly
Conseiller d'Etat
Chef du département des transports, de I'équipement et de I'environnement



Président de la Municipalité de Vétroz.

Dans le cadre du projet d’agglomération de Sion, la Municipalité a eu I'occasion de relever la problématique de
la route cantonale qui du fait de la forte croissance de notre commune crée maintenant une coupure entre le
cceur historique de Vétroz au nord de la route et son expansion qui se fait depuis plusieurs années au sud de la
route, dans la plaine.

Le conseil municipal a donc décidé de saisir cette opportunité, vraisemblablement unique, afin de revaloriser le
cceur du village en permettant d’assurer une bonne cohabitation entre automobilistes, piétons, commerces et
visiteurs et de requalifier la traversée du village en donnant aux gens I'envie de s'arréter et de développer des
lieux d'activité et de rencontre le long de cette route.

Nous avons donc pris contact avec les divers services du Canton, notamment le service des routes, transports et
cours d'eau, pour connaitre la marge de manceuvre dont nous pourrions bénéficier afin de réaliser nos objectifs.

Les réponses obtenues allant dans le bon sens, nous avons organisé avec les communes d’Ardon et Conthey,
dans le cadre de I'agglomération de Sion, une visite de différents lieux en Suisse ou des aménagements avaient
été entrepris pour améliorer la qualité de vie dans le cadre de la traversée d'un village ou d'une ville par une
route cantonale.

Compte tenu, que cette problématique de la route cantonale n’est pas propre a Vétroz, nous avons décidé
d’'entente avec le Canton de procéder a la mise sur pied de ce mandat d'études paralleles dont les buts
recherchés sont I'amélioration de la cohabitation entre les véhicules et les piétons ainsi que de créer des
espaces conviviaux aptes a redynamiser le centre du village.

Nous avons donc le plaisir de vous présenter le projet retenu par le jury, dont je tiens a remercier
particulierement les membres professionnels qui ont mis a notre service leurs compétences et expériences afin
de comprendre les différents projets et choisir celui qui nous semble le mieux adapté pour répondre aux
attentes de la population vétrozaine.

Je remercie les différents groupements retenus pour la qualité des projets rendus et espére que vous aurez du
plaisir a les découvrir. Je félicite enfin les lauréats et vous invite a prendre connaissance des explications
concernant leur projet afin que cela vous permette d’ores et déja de vous imprégner de ce qui devrait advenir
du centre du village dans les prochaines années et qui nous apportera un plus indéniable en terme de
convivialité pour le futur.

Au final, un grand merci également au Canton qui nous a accompagné durant toutes ces étapes et qui a délégué
dans notre jury pas moins que I'architecte cantonal, Monsieur Philippe Venetz et I'ingénieur cantonal, Monsieur
Vincent Pellissier qui a fonctionné comme président du jury, c'est dire I'importance accordée a ce projet qui
pourra vraisemblablement servir de base pour les prochaines corrections de la route cantonale, notamment
dans les traversées de village.

Nous sommes au début d’une belle aventure, au nom de la Municipalité, je remercie tous ceux qui ont contribué
a sa réalisation et espere que le projet retenu nous permettra d’atteindre les objectifs visés

Stéphane Germanier, président de la Commune de Vétroz



Mandat d’études paralléles pour I’'aménagement urbain en lien
avec la route cantonale a Vétroz.

Reglement et directives aux participants (sion aott 2016).

Organisateur — maitre d’ouvrage.

Le mandat d'études paralléles est organisé par la commune de Vétroz en collaboration avec le
service cantonal des routes, transports et cours d'eau (SRTCE).

Secrétariat du mandat d'études paralléles et envois des projets.
L'adresse de I'organisateur pour I'ensemble des correspondances et envois est la suivante :

Commune de Vétroz

Route de I'Abbaye 31

1963 Vétroz

Tél: 027 34537 70

E-mail : administration@vetroz.ch

2. Objet du mandat d’études paralléles.

2.1

Problématique (résumé):

Le fort développement de la commune de Vétroz ainsi que I'évolution des contraintes liées a la
circulation font de I'espace de la route cantonale une césure difficilement franchissable entre les
parties du village.

Les nuisances liées a un trafic dense sont importantes et les raccordements sur la route cantonale
sont problématiques.

Fort de ce constat, la commune de Vétroz cherche a revaloriser cet espace public permettant
d’'assurer une bonne cohabitation entre automobilistes, piétons, commerces de proximité et
visiteurs et ainsi de requalifier la traversée de la localité.



2.2

2.3

2.4

2.5

Genre de mandat d'études paralléles.

Il s'agit d'un mandat d’étude paralléle en procédure sélective, sur présentation, au sens de la
norme SIA 143 édition 2009, portant sur les études et la réalisation, et conforme aux dispositions
de la législation AIMP sur les Marchés Publics.

Conditions de participation.

La participation au mandat d'études paralléles implique, pour I'organisateur, le college d’experts et
les concurents, I'acceptation des clauses du présent réglement et directives, des réponses aux
questions, ainsi que des dispositions du reglement SIA 143 édition 2009, de I'’Accord Intercantonal
sur les Marchés Publics (AIMP) et de la Loi cantonale et de I'Ordonnance sur les Marchés Publics
(LcMP + OMP). Le reglement SIA 143 fait foi pour tous les points non réglés par le présent
reglement. Les concurrents qui rendent un projet s’engagent a respecter les lois et réglements
susmentionnés.

Composition du college d'experts.
Président :
- M. Vincent Pellissier (ingénieur cantonal).

Vice-président :
- M. Stéphane Germanier (président de la commune de Vétroz).

Conseil communal :
- M. André Fontannaz.

Membres professionnels :

- M. Philippe Venetz (architecte cantonal).

- M. Bruno Marchand (architecte, docteur es sciences, professeur EPFL).

- M. Jean-Yves Le Baron (I'atelier du paysage Lausanne).

- M. lean-Pierre Dewarrat (chargé de cours HES-SO0).

- M. César Conforti (ingénieur transports).

- M. Eric Duc (ingénieur routier, service des routes, transports et cours d’eau).
- M. Thierry Sabatier (architecte conseil de la commune de Vétroz).

Suppléant (secrétariat) :
- M. Joseph Cordonier (architecte HES).

Le college d'experts se réserve la possibilité de recourir a des consultants extérieurs si
nécessaire.

Participants.
Le collége d’experts a sélectionné sur dossier de postulation les cinq équipes suivantes :

- BFN architectes, Martigny / Trafitec ingénieurs conseils, Geneve.

- Localarchitecture, Lausanne / CSD ingénieurs, Sion.

- Profilpaysage, Yverdon-les-Bains / Christe & Gygax ingénieurs conseils, Yverdon-les-Bains.
- Mijong, Sion / Stadt raum verkehr, Zirich.

- Hiisler et Associés, Lausanne / Transitec, Lausanne.



2.6

2.7

2.8

2.9

Indemnité.

Une somme de 15'000.- (TTC) sera remise a chaque concurrent ayant déposé un projet répondant
aux prescriptions du présent reglement et dans les délais. Cette indemnité couvre I'ensemble des
charges des concurrents.

Renseignements complémentaires.

Les questions relatives au reglement et programme seront adressées, par écrit, a I'adresse
mentionnée au point 1.2, jusqu’au 02.09.2016. Aucun renseignement ni réponse orale ne sera
donnée.

Poursuite de la procédure et attribution du mandat :

En application de 'OMP art. 29, le maitre d’ouvrage s'engage a suivre les recommandations du
college d’experts en vue de la réalisation du projet lauréat.

Le college d'experts recommande au maitre d’ouvrage d’attribuer un mandat aux auteurs du projet
lauréat. En suivant la recommandation du collége d’experts, le maitre de I'ouvrage confiera, de gré
a gré, a l'auteur du projet choisi, la réalisation de son projet en signant un contrat du type KBOB.
Au cas ou le lauréat ne disposerait pas des compétences ou des effectifs nécessaires a la
réalisation du mandat, le maitre de I'ouvrage se réserve le droit de lui demander de faire appel a
des sous-traitants qui ont les compétences requises.

En principe, I'étendue du mandat doit couvrir le 100% des prestations nécessaires a la parfaite
réalisation de I'ouvrage en ce qui concerne I'architecte (SIA 102) et I'ingénieur en transports. Les
mandats spécifiques d’ingénieur civil (SIA 103) seront définis et adjugés ultérieurement par la
Commune de Vétroz.respectivement par le Canton du Valais.

Demeure réservée I'obtention des autorisations de construire et du financement par les autorités
compétentes. En cas de recours ou d'opposition entrainant un report ou un abandon de la
réalisation, aucune indemnité de pourra étre exigée.

Délais et calendrier (timbre poste faisant foi):

- Publications appels a candidatures 8 juillet 2016.

- Délais de dépose des dossiers de sélection, 22 juillet 2016.

- Sélection des candidats le 27 juillet 2016.

- Notification et transmission des documents 8 ao(it 2016.

- Visite locale avec les concurrents: 12 aolt 2016 (10hO0 batiment de I'administration
communale de Vétroz).

- Questions des concurrents : jusqu’au 2 septembre 2016.

- Réponse aux questions : jusqu’au 9 septembre 2016.

- Rendu des projets : 21 octobre 2016.

- Présentation des projets par les concurrents : 15 novembre 2016.

- Vernissage : 7 décembre 2016 (17h00).



3. Documents remis aux concurrents.
Ces documents représentent I'état cadastré ; les modifications inhérentes a la vie du site sont a
prendre en compte lors de visites sur place.

3.1 Le présent reglement et directives (format .pdf).

3.2 Vue aérienne orthophoto du village de Vétroz avec périmetre de réflexion mobilité (format .pdf).

3.3 Un plan topographique échelle 1/500 comportant les niveaux de sol (courbes et points
principaux), les niveaux des toitures, le bati et les aménagements (format .pdf / .dwg / .pln).

3.4 Un plan de situation cadastral échelle 1/500 comportant le périmétre d'intervention, le parcellaire,
le type de propriété (Canton, Commune, privé) et le bati au sol (format .pdf / .dwg / .pln).

3.5 Une maquette virtuelle, conforme a la charte éthique (format .pdf/ ...).
3.6 Hiérarchie du réseau routier sur le territoire communal (format .pdf).
3.7 Inventaire des places de parc a usage public (format .pdf).

3.8 Les documents suivants sont également mis a disposition des candidats :
- Restructuration des réseaux routiers cantonal et communaux — Phase 1.
- Inventaire communal des batiments a protéger.
- Documents en lien avec le projet « AggloSion » (voir sous www.agglo-sion.ch).
- Conférence Dewarrat, slides (format .ppt).
- Les lois et reglements sur les sites suivants www.vs.ch et www.vetroz.ch.
- ‘Aménagement de trottoirs — Bases d’aménagement’, rapport SRTCE du 16.02.2013.

4. Documents a remettre (seuls les documents mentionnés ci-dessous seront admis au jugement) (les
équipes fourniront I'ensemble des documents au format .pdf sur un CD).

41 Le plan de situation au 1 : 500.
Un plan de situation général a échelle 1: 500 (dans le canevas transmis) comportant toutes les
indications utiles a expliciter la vision globale de I'auteur pour I'aménagement des espaces liés a la
route cantonale, notamment les interactions entre la circulation, les points d’acces, les places de
parc, etc... Seront également exprimées les continuités recherchées en termes d’aménagement,
d'arborisation, d'éclairage etc...

4.2 Coupes générales au 1 :200 et plans de détails au 1 :50.
Toutes coupes et plans nécessaires a la compréhension des espaces principaux.

4.3 Planche explicative.
Une planche explicative, de rendu libre, sous forme de texte, esquisses, schémas, photos,
montages 3D ou autres. On attend des auteurs qu'ils explicitent au mieux a la fois leur démarche
urbanistique et les enjeux de I'aménagement et des ambiances recherchées ainsi que les détails
constructifs nécessaires a la parfaite compréhension du projet, y compris le fonctionnement routier
du projet (conformément aux attentes explicitées sous chapitre 7).



5. Mode de présentation.
Maximum 3 formats AO (mm 1189 X 841) orientation paysage, impression noir blanc ou couleur sur
fond blanc sont admis.
La présentation des projets sera faite par les concurrents uniquement a I'aide des planches remises
(aucune présentation .ppt).

Des réductions A3 des planches qui ont été remises pour le jugement seront jointes au rendu. Ces
réductions seront remises sous forme papier A3 et au format .PDF sur un CD.

6. Critéres de jugement.

6.1 Critéres d’admission au jugement :
- Intégralité des documents remis.
- Respect des exigences du présent reglement et programme.
- Conformité aux lois, normes et recommandations.

6.2 Critéres de jugement :
Les criteres de jugement ci-aprés ne sont pas énumérés selon leur ordre d'importance. Les
concurrents et le college d’experts peuvent les apprécier et les pondérer en tenant compte des
avantages et inconvénients relatifs aux options proposées :
- Qualité des espaces urbains et des aménagements extérieurs.
- Conception, sécurité et fonctionnement des circulations, liaisons et accés (personnes et

véhicules).

- Originalité, innovation et attractivité des propositions.
- Faisabilité technique, économie générale du projet.

7. Respect des principes généraux des concepts de mobilité cantonaux et communaux -
Exigences
Les principes incluent I'éventuelle réalisation a terme d’une nouvelle route cantonale au Sud de I'A9.
Les concurrents doivent tenir compte des exigences suivantes :

Les tracés routiers actuels peuvent étre modifiés.

Respect de la hiérarchisation du réseau routier : I'axe cantonal T9 garde la priorité sur toutes
les routes secondaires latérales.

Trafic bidirectionnel et minimum d’une voie par direction.

Vitesse légale = 50 km/h ; respect de la géométrie routiere afférente. Ponctuellement, des
diminutions des vitesses effectives sont admises. L'aménagement de zones de rencontre
(20km/h) est exclu.

Si les voies bidirectionnelles sont situées cote-a-cote, la distance entre bordures en
alignement doit étre conforme aux normes et regles de I'art en la matiere pour le croisement
de vehicules lourds (VL) et pour les vitesses effectives proposée par le projeteur.

Le passage de transports exceptionnels (type Il B : largeur de la charge min. 5.00m / hauteur
libre min. 4.80m) doit pouvoir étre garanti.

Les aspects de sécurité et de distances de visibilité ainsi que les gabarits routiers étre
respectés, conformément aux dispositions des normes et recommandations en vigueur.



- Revétement de la chaussée respectant les exigences de I'OPB. Les colorisations sont
autorisées (référence = Normes VSS).

- Pas de décrochement vertical sur la chaussée.

- Les limites entre espace routier et espaces latéraux seront formalisées dans le cadre du
mandat d'études paralléles. Les empiétements de véhicules sur les zones piétonnes (trottoirs,
places,...) ne sont pas autorisés. En principe, le dénivelé avec les trottoirs est le suivant :
bordures non franchissables, décrochement de 12 cm respectivement 3 ¢cm aux endroits des
passages piétons (cf. rapport du SRTCE ‘Aménagement des trottoirs — Bases
d'aménagement’ et Norme VSS SN 640.075).

- Les passages pour piétons respecteront les normes et recommandations en vigueur. Un flot
central est dans tous les cas nécessaire si la largeur de la chaussée est égale ou supérieure
a8.50 m.

- Arréts de transports publics : le mandat d’études paralleles formalisera la géométrie des
arréts de transports publics conformément aux exigences des normes et recommandations en
la matiére. Les arréts en baignoire actuels peuvent étre déplacés (a proximité des
emplacements actuels).

- Les passages inférieurs peuvent étre réaménagés voire supprimés, pour autant que la
sécurité soit garantie.

- La mobilité deux-roues et piétonne doit étre prise en compte et traitée dans le périmetre
d’étude ; le concurrent illustrera la mise en ceuvre proposée.

8. Informations a remettre.

Le rendu du mandat d'études paralléles doit permettre d'apporter des informations relatives aux points
suivants :

- Affectation des voies de circulation et fonctionnement routier,

- Profils en travers types, profils en travers aux points particuliers,

- Concept général d'éclairage,

- Signalétique et marquage des modes doux,

- Stationnement (Les places de parc privées sont soumises aux contraintes du reglement
communal des constructions. Le nombre actuel de places a usage public sur I'ensemble du
périmétre d'étude doit étre maintenu (cf. plan d’inventaire des places de parc)).

En complément a la problématique exposée en début de cahier, les concurrents doivent également apporter
des réflexions sur les sujets suivants dans le périmetre d'intervention :

- Liens entre les différentes fonctions publiques ou privées.
- Fonctions spécifiques liées aux sous-espaces proposés et leurs caractéres.
- Raccordements des revétements de sol aux facades (relation bati — espaces publics).



9. Lois et réeglements.

La loi cantonale sur 'aménagement du territoire et loi sur les constructions.

La loi cantonale sur les routes.

La loi fédérale sur la circulation routiere (LCR), I'ordonnance sur la signalisation routiere
(OSR) ainsi que les normes et recommandations de I'Association suisse des professionnels de
la route (VSS).

La loi fédérale sur I'égalité pour les handicapés (LHand), la loi cantonale sur I'intégration des
personnes handicapées ainsi que la norme SIA 500.

Le réglement communal des constructions dans ses lignes générales

Le réglement pour la protection et la sauvegarde du patrimoine bati.

10. Périmétre d’intervention.
10.1  Le périmétre d'intervention est défini selon le plan ci-dessous.
10.2  Le périmetre de réflexion concernant la mobilité s’étend aux limites de la commune, le long de la

T9.



11. Approbation du programme.

M. Vincent Pellissier

M. Stéphane Germanier

M. André Fontannaz

M. Philippe Venetz

M. Bruno Marchand

M. Jean-Yves Le Baron

M. Jean-Pierre Dewarrat

M. Eric Duc

M. César Conforti

M. Thierry Sabatier

M. Joseph Cordonier



Réponses aux questions

1.

Qu’en est-il du projet immobilier (présent sur le dwg) sur la parcelle 14060 (a I'ouest) ?
C'est un parking. Il a été autorisé cet été.

Quel avenir est prévu pour le grand parking (a I'est, rue du Moulin) ?
Le nombre de place de parc doit impérativement étre conservé a cet emplacement, les places sont
destinées a 'EMS, au CMSS et a 'UAPE-créche.

Avez-vous des comptages des montées et descentes aux arréts de bus ?
Oui, en annexe.

Est-il possible d’apporter une maquette pour la présentation ?
Non.

Quels usages sont prévus sur la place publique en chantier au nord ?
Place piétonne et manifestations.

Quels seraient les usages souhaités ou envisagés pour le centre de Vetroz 7 Une place de jeu serait-
elle bienvenue ?
Laissé au libre choix des candidats.

A I'est, BF 13039, est-ce que la commune a prévu de batir ? et si oui, pour quelle surface et quelle
fonction 7

A ce jour la commune n'a pas prévu de bétir sur cette parcelle, la densification est laissée au libre choix
des candidats.

Les 58 places publiques devant le foyer Haut de Cry peuvent-elles servir de compensation pour des
places supprimées en centre —ville ?

Non.

Les 44 places prévues pour le projet privé au sud -est peuvent-elles servir en usage mixte ?

Non.

Examen préalable du 26 octobre 2016.

Tous les projets ont fait I'objet d’'un examen portant sur leur conformité avec le réglement du
concours et des normes en vigueur.

L'analyse a été faite par le SRTCE, le service technique de la commune de Vétroz et I'organisateur
du concours, elle a porté sur les points suivant : délais, documents, réglements, transports et

mobilité.

A l'issue de I'analyse, I'ensemble des projets sont recus.



Les vues sur les montagnes

Vétroz bénéficie de larges vues sur les
massifs et la géographie : le versant des
alpes bernoises, les alpes valaisannes
et la vallée du Rhone au sud. Au-dessus
des coteaux de vignes, les calcaires et les
schistes présentent des teintes variables
du gris froid au beige-orangé.

Le cadrage des vues sur les environs
depuis les places et la traversée de Vétroz
est un objectif paysager principal.

Le sillon de la route

La RCT9 est un tracé historique et un axe
de communication utilisé déja avant le
XiXe siécle et la ligne de chemin de fer
comme route du commerce.

Sous Napoléon, la route impériale
permettait de relier Rome & Paris par
Milan, le Simplon, Sion et Martigny.

Aujourd'hui la route cantonale permet la
découverte du paysage, des vignobles et
des villages de la région.

Tissu villageois et mobilité

Commerces et services

Arborisation en bosquets

En Valais, les pins sylvestres indigénes sur
la plaine et les coteaux font écho aux pins
aroles des foréts daltitudes. Le versant
sud du massif est peuplé de nombreuses
essences parmi lesquelles, le charme,
le chéne, des sorbiers, des alisiers, des
fruitiersetle fréne commun fréquemment
rencontré prés des villages alentours.
Dans le village de Vétroz et la plaine du
Rhone, les arbres sont utilisés sous forme
de bosquets ou de cordons mixtes
différentes strates le long des cours d'eau
et canaux d'irrigation.

Projet:

Les greniers et raccards

Les raccards et leur construction surélevée
sur pierres plates protégeaient les villages
contre le fléau des rongeurs. Le blé
était battu puis stocké au sec prés des
habitations.

Les greniers et raccards font partie de
I'histoire locale, construits de bois, de
matériaux locaux, et aérés pour permettre
la conservation des produits.

1l sont utilisés encore de nos jours pour
le stockage de costumes traditionnels,
dobjets et de denrées en tout genre.
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Vision d'ensemble

Notre proposition d'aménagement reléve De part et dautre dela chaussée, la pierre respect des vues sur les montagnes et du du Canal deviennent des espaces

le double enjeu suivant :

mettre en valeur & la fois le tissu villageois
et la route cantonale.

Le projet maintient lintégrité de la route
en définissant un sillon net et continu ;
une courbe élégante et fluide qui va a la
rencontre du grand paysage.

profil paysage

architectes-paysagistes

naturelle forme un écrin. Ces teintes
chaudes sétendent aux placettes et aux
ruelles adjacentes.

Les multiples vides laissés par le bati sont
aménagés dans une harmonie générale.
Le moindre lieu est congu dans le

fTLLL

caractére particulier de chaque situation
(flux piétons, occupation des rez-de-
chaussée.

La Placette de la Poste et du Café de
la Treille, la Place Centrale et le Square

structurants majeurs. Les terrasses des
cafés s'y déploient librement, et les
commerces sont valorisés.

Coupe AA 1200



BB Entrée de village au sud, aire de stationnement public
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CC  Place de la Poste DD Place Centrale et Café des Amignes

profil paysage

architectes-paysagistes



Vue perspective - Place Centrale (1)

Plan de détail - Place Centrale 1:200

EE  Placette du Café de la Treille

I

FF Square du canal
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Aménagement du sillon routier

La définition du gabarit routier de la traversée de Vétroz est issue de la
volonté d'abaisser la vitesse pratiquée au cceur du village. Le projet vise
une vitesse de 30 km/h. Pour y parvenir, la chaussée est aménagée avec
une largeur de 6 m. Ce gabarit permet le croisement de poids lourds sans
empiétement sur les trottoirs.

selon norme Vs

Détail bordure.
LEGENDE

Marge de mouvement
Largeur variable
(min. 2m)

Largeur variable
(min.2 m)

Marge de sécurité

.

Dallage &t bordbreen)
e - natureli

Enrobé.
phono - absorbant

Coupe sur gabarit routier 1: 50

Logique de bosquets

Limplantation en bosquets est une réponse qui s'apparente non seulement aux formes
végétales existantes mais qui en plus permet de ménager les vues,

La palette végétale est constituée uniquement d‘arbres indigénes. Les entrées du village
sont plantées de pins sylvestres et de chénes verts, alors que le cceur du village accueille des
essences a fleurs et a fruits. Les arbres a fruits sont réservés pour les situations adaptées (sur
des surfaces végétales uniquement)

Vue perspective - Place Centrale (2)

Plan déclairage

paysage

architectes-paysagistes

+  Arbres en cépee

o Arbrestiges

@  Pins sylvestres Frénes ou feuillus indigénes

Chénesverts @ Arbres a fruits ou a leurs en cépée, Sorbier ou prunus
o 00

Lumiére sur Vétroz

Léclairage du projet réside en trois mesures:
- un éclairage continu de la route obtenu
par des candélabres de faible hauteur (6 m)
prenant place sur le trottoir sud ;

-la mise en lumiére des greniers et raccards
remarquables ;

- une ligne lumineuse qui met en relief les
assises en bois.

D

Matériaux nok

Les aménagements se compc
naturelleissus de ressourceslo
contribuent a Iambiance du p
Les différents calepinages de
les espaces de circulation.

&clairage de route
colonne lumineuse 6m

&clairage d'ambiance
mise en valeur des fagades et
batiments remarquables



les

sent exclusivement de bois et de pierre
-ales. Les teintes chaudes de ces matériaux
ojet.

a pierre soulignent les usages piétons et

Vue perspective - Place de la Poste (3)

éclairage d'ambiance
mise en lumiere des assises

Plan de détail - Place de la Poste 1:200 o 2 s 0 e

Stationnement

Loffre en stationnement distingue 2 types
d'usages:

- le stationnement de moyenne & longue durée
concentré au niveau des entrées ;

- le stationnement de courte durée situé a
proximité des commerces et des équipements
publics.

Etat actuel 2016 : 19 61 29

Offre en stationnement du projet: 205 61 52
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Profil Paysage, Christe & Gygax ingénieurs conseils.

Analyse.

La présentation reléve I'importance de la voie historique menant de Milan a Paris, la richesse de la vue, la
spécificité de la végeétation et du bati.

Projet.

Le projet recherche la mise en valeur de I'architecture typique (granges et raccards). Le travail sur
I'aménagement des espaces latéraux avec un revétement pierre au sol et des volumes bois (matériaux locaux)
est appréciable mais peu « identitaire » spécifiquement de I'esprit du lieu.

Le jury reléve la qualité de la lecture du changement du tissu bati. De lache aux entrées en provenance de
Conthey et d'Ardon, a dense au cceur de la localité mise en adéquation avec les vitesses de la route.

Les ouvrages d’eau sont en partie ignorés ne participant pas activement au projet.
L'important travail sur la longitudinalité se fait en partie au détriment de la relation nord-sud.
L'image ainsi que le mobilier proposé font plus référence a un boulevard urbain qu'un village valaisan.

La grande diversité de végeétation proposée risque de mettre en péril I'unité du projet.

Mobilité.

L'identification du séquencage paysager est tres lisible et se traduit par un bon projet technique apportant des
réponses cohérentes a I'objectif de modération.
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Hiisler et associés architectes paysagistes, Transitec.

Analyse.

Bien que la présence des ouvrages d’eau soient mentionnés dans I'analyse, leur concrétisation donnant du
rythme au village est peu utilisée dans le projet.

Le village tourne le dos a la route, maisons abandonnées, peu de qualité architecturale, poche de parking, peu
d'activité autre que celle liée au trafic... Le jury partage 'analyse dans son ensemble.

Projet.
L' objectif de requalifier cet espace route est peu abordé par le projet.

La forte présence du grand paysage (vignoble en terrasse, montagnes) est repris dans I'expression d’un tapis
sur la place de la poste (sans relation avec les facades). La végétation (pins sylvestre, haies) est assez
élégante, sauf pour les plantations des places qui restent peu compréhensible.

La volonté de marquer plus précisément la place de la Poste en rapport avec les autres ne convainc pas. De
plus son expression par sa géométrie et son marquage au sol semble artificiel.

Le morcellement de la place du Centre en terrasses végétalisées souligné par des places de stationnement
latérales a I'ouest renforce le sentiment de rue dédiée principalement a la circulation routiere.

Transports.

Bien que novateur, le parti pris routier de ne pas identifier les flux piétons sur le cceur de la localité pose des
problemes de réalisation.
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BFN architectes, Trafitec ingénieurs conseils.

Analyse.

Les activités se sont éloignées de la route laissant place a des aménagements renforcant la césure entre les
deux parties du village. La circulation motorisée relégue les autres usagers, vélos, piétons, arréts de bus a des
Sous espaces.

Projet.

Dans le but de renverser la logique route-village aux endroits de forte densité (les trois places) le projet
propose de rapprocher la vie de la route au travers d'esplanades (la logique multiple des esplanades reste
encore a caractériser).

Le projet propose la mise en relation du vieux bourg en pied de coteau avec la forme longitudinale de la route. I
s’appuie sur les places, en particulier la place centrale, en pente douce avec la création d’'un vis-a-vis en front
bati en requalifiant les arcades du café de la Treille.

L'identification des lieux de vie et la tendance a inverser la logique actuelle sont trés appréciables. L'effet de
couture obtenu est séduisant.

Néanmoins, le minimalisme du traitement (sa simplicité apparente) laisse le champ libre des possibles trés (voir
trop) ouvert. Les accrochages peu précis donnent une sensation de flottement. Une certaine approche par trop
« graphique » perd I'objectif de spatialisation des espaces.

L'arborisation (en route, des hautes tiges, hors route avec les existants ou a planter) et I'éclairage distinguant
les fonctions renforcent la cohésion du projet.

Mobilité.

En dépit des routes latérales qui s'interrompent pour laisser place aux trottoirs continus le long de la route
cantonale, le confort donné aux piétons est insuffisant.

Le maintien de nombreuses places de stationnement dans les espaces de vie dessert le projet.
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THREE BEES on the Road

Traversée de Vétroz,
dune route cantonale & la “rue® villa-
geoise (cantonale)...

Le paysage actuel de la route cantonale
de Vétroz

Le village vigneron de Vétroz s'est dévelop-
pé sur le flan du coteau, en directior

la plaine, ouvert sur le Rhéne. Progressive-
ment, chemins villageos et cours d'eau se
heurtérent & la route cantonale, la RC1
Cette route se situe & la rupture de pente du
céne d'alluvions, ol s'est installé le village.

Cette route cantonale, ancienne « Route
de Napoléon », qui bordait initialement le
village, est donc devenue, ces dernidres
décennies, une traversée de localité, sépa-
rant le « vieux Vetroz », centre historique
du village, avec ses anciennes batisses en
balcon sur la plaine, du « nouveau Vétroz »,
quartier de villas, doté de nouveaux équi-
pements collectifs et marqué par le mitage
dun territoire plat.

Vers la tranquillisation d’un espace pu-
blic partagé

Aujourd’hui, on habite & Vétroz et on tra-
vaille ailleurs ; on traverse Vétroz, parce que
Gest le chemin le plus court, 'attractivité
du village ayant disparu sous la pression
du traffic de la route cantonale.

Avecle projet de report du trafic sur d'autres
axes pour soulager la traversée, le dévelop-
pement des transports en commun ainsi
que l'attrait pour les modes de déplace-
ment doux, 'aménagement de Vétroz peut
aujourd’hui étre envisagé.

‘COUPE SUR LE GRAND PAYSAGE

PLAN DE SITUATION 1:500
|

Nous proposons de redonner & la traversée
de Vétroz son statut de .rue” avec ses qua-
lités d'espaces publics, en terme de conti-
nuités d'aménagement en respectant sa
fonction de .route cantonale®.

Cet aménagement puise sa matérialité et
son identité du contexte existant, tout en
higrarchisantles principes d'aménagement
d'une « rue cantonale » en zone villageoise,
apte & étre reproduit ailleurs.

Loménagement de cette troversée passe
par la tranquillisation des voies de circu-
lations et la redistribution du partage de
cet espace public entre usagers. Il s'agit de
réduire la vitesse par I'aménagement et la
sensibilisation de la traversée, sans chan-
ger le régime de vitesse légal de 50km/h.

Double identité de la traversée de Vétroz

A Vetroz, la route cantonale offre deux fa-
Gades, aux perspectives et paysages bien
distincts.

Sur F'amont, le coteau, recouvert de vignes,
ponctué de sources et ruisseaux au tissu ur-
bain dense et historique.

Sur'aval, le tissu urbain est clairsemé et ré-
gulier avec une facade sud rythmée par de
nombreuses percées visuelles sur le grand
paysage.

Laménagement asymétrique du projet est
un reflet de ces deux identités. La rive nord
se dilate et forme places et placettes, quand
alarive sud elle est rythmée et réguliére.

PRELUDE

SEUIL

ROUTE CANTONALE
RHONE
ZONE LIBRE

TISSU BATI

DESAXE

CENTRE
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Mijong architectes, RGR ingénieurs conseils, stadt raum verkhr, hors champs.

Analyse.

La route actuelle est définie par deux rives positionnées sur la jonction reliant le coteau a la plaine. Elle génére
une importante pression sur les riverains.

Projet.
Le projet propose de passer d’une route cantonale a une rue cantonale.

On entre dans le dispositif par les seuils, puis on évolue a I'intérieur d’espaces publics avec des ambiances
propres.

Le projet est défini par deux préludes, deux seuils, encadrant un trongon central, dit du cceur du village ou est
aménagee la place centrale, qui se différencie quant aux usages et donc aux ambiances. La différenciation réelle
entre les seuils et les préludes peut paraitre ambigiie a |'utilisateur.

La proposition de la fontaine sur la place centrale n'est pas convaincante. Elle casse I'effort appréciable
d'aménagement de facade a facade du revétement.

La métaphore suggérée entre la succession d'espaces publics avec les espaces habités est séduisante mais elle
est contredite par les détails de réalisation comme les mats d’éclairage, imposant une image trop routiere.

Mobilité.

Le passage de la route a la rue induit un rétrécissement du gabarit routier (jusqu’a un minima de 6.70 m),
libérant aussi de la place pour les trottoirs.

Le passage prélude-seuil se fait par un décrochement vertical inférieur a 1% qui apporte une réelle sensation de
limite tout en respectant les contraintes.
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Localarchitecture, CSD ingénieurs, paysagestion architects-paysagistes, MSR planification en
transports.

Analyse.
Le requestionnement de la relation de la route avec le bati et son territoire est décortiqué.

L'approche territoriale et paysagere est rappelée, descente des canaux boisés délimitant le bati du vignoble et
rupture de pente au lieu de la route cantonale, complétée par I'approche historique d’évolution de la fonction
routiere jusqu’a la césure actuelle.

Projet

Le projet s'ancre fortement sur les axes d'écoulement des torrents. Il offre de grandes qualités d’espaces
exploités de facades a fagades.

Le coeur du village est clairement «intra-torrent », marqué comme tel par des «entrées » au sol et dans la
verticalité. Les espaces des places-ponts sont aménagés avec leurs ambiances, leurs identités propres, avec
une continuité nord-sud au niveau du traitement de sol.

Le traitement de la place doit impérativement ne pas tomber dans la « banlieuisation » de la mise en scene et
plus dans une ambiance rappelant les forces paysageres du lieu (les vignobles en terrasse).

Le traitement de I'éclairage rappelant les lignes de pente récoltant les eaux pluviales renforce la cohérence du
projet.

Mobilité.

Le linéaire entre ces places est pensé pour donner le plus de confort possible aux piétons en sécurité, limitant
visuellement sur la chaussée par une bande différentiée et par un trottoir dénivelé.

Le déplacement des poches de stationnement en périphérie permet de privilégier les espaces de vie.

L'utilisation et le positionnement des arréts de bus comme modérateur naturel offre un réel avantage.
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Conclusions et recommandations du jury

Au terme du jugement, le jury recommande le projet «lignes de vie » du groupement localarchitecture, CSD
ingénieurs, paysagestion architects-paysagistes, MSR planification en transports pour la réalisation. Le jury émet
a l'intention du lauréat les recommandations concernant la suite des études et la réalisation.

Le jury remercie les concurrents pour la qualité et la variété des projets rendus.

Vernissage et exposition.

La partie officielle du vernissage est agendée au mercredi 7 décembre 2016 a 17h00 dans les locaux situés
sous la nouvelle place des vignerons.

Les projets seront exposeés selon les horaires suivants :
Jeudi 08.12.16 de 11h00 a 12h00

Vendredi 09.12.16 de 17h00 a 18h00

Samedi 10.12.16 de 17h00 a 18h00

Dimanche 11.12.16 de 11h00 a 12h00
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